. " . PUBLICADO(A) NO
Prefeitura de S&o José dos Campos DIARIO DO MUNICIPIO

- Estado de Séo Paulo - B e U"]gf

DECRETO N. 19.665, DE 14 DE JUNHO DE 2024.

Regulamenta a Lei Complementar n. 633, de 3 de
abril de 2020, que “dispGe sobre exigéncias e
normas relativas ao licenciamento, aprovacdo e
instalacdo de empreendimentos classificados ou
ndao como Polo Gerador de Trafego — PGT”, e
disciplina as vagas de estacionamento, os
acessos, vias de circulagdo interna, a area de
manobra e a acumulagdo de veiculos e dd outras
providéncias.

O PREFEITO DE SAO JOSE DOS CAMPOS, no uso das atribuicdes legais que lhe sdo
conferidas pelo inciso IX do artigo 93 da Lei Organica do Municipio, de 5 de abril de 1990;

Considerando o que consta no Processo Administrativo n. 147.132/2019.

DECRETA:

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 12 Para efeito deste Decreto, além das definicdes estabelecidas na Lei
Complementar n. 633, de 03 de abril de 2020, sdo adotadas as seguintes definicdes ou expressdes:

| - acesso: é a interligagdo para veiculos ou pedestres entre logradouro publico e
propriedade privada;

Il - area construida computdvel - ACC: drea de construgdo considerada pela legislagdo
vigente;

Il - drea de acimulo - AA: local destinado a acumulac3o de veiculos, localizado dentro
do imovel, antes do portdo ou controle de acesso, com a finalidade de reduzir o impacto causado na
via publica pelo acesso de veiculos;

IV - area impactada diretamente - AID: regido geogréfica delimitada pelo sistema viario
impactado diretamente pela implantagdo do Polo Gerador de Trafego — PGT, que se subdivide em:

a) area impactada diretamente primaria — AIP, que é a regido geogréfi;/a elimjtada pelo
sistema viario lindeiro ao imdvel onde sera implantado o PGT; /
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b) drea impactada diretamente secunddria — AlS, que é a regido geografica delimitada
pelo sistema vidrio que margeia e que da acesso a AlP.

V - éarea total equivalente de edificagdo: composta pela soma das dreas edificadas
convertidas em areas equivalentes, sendo estas Ultimas obtidas pela multiplicacdo da area real de
construgdo pelo coeficiente mais apropriado conforme NBR 12721, ou outra que venha a substitui-la; I

VI - atividade: sdo os usos residenciais; os flats ou apart-hotéis; as atividades dispostas
nas classificacbes de uso comercial, de servico e institucional; os usos industriais e agroindustriais; os i

condominios industriais; os conjuntos industriais; os condominios de lotes residenciais; 0s
condominios sustentdveis de lotes residenciais e os condominios de lotes industriais;

VIl - cal¢ad@o: via de circulagdo publica exclusiva para pedestres;

VIII - destinacdo de uso publico: destinacdo de parte da area do imdvel privado para i
uso comum do povo, com o transito de pessoas ou veiculos, independentemente de registro
imobiliario; I

IX - espago ou area de manobra: drea destinada a manobra de veiculos para acesso as
vagas, tanto de frente quanto de ré;

X - esquina: curva, seguimento ou vértice formados pela confluéncia entre duas vias ou |
pela mudanca de direcdo na mesma via;

XI - faixa livre: drea da calgada, via ou rota, destinada exclusivamente a circulagdo de
pedestres, desobstruida de mobilidrio urbano ou de qualquer outra interferéncia permanente ou
temporaria;

Xll - garagem ou estacionamento coletivo: drea, coberta ou ndo, destinada as vagas
para veiculos de uso exclusivo da edificagdo e para uso conjunto dos usuarios de forma independente;

XlI - logradouro ou via publica: espago livre destinado pela municipalidade a circulagao,
parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulagdo de pedestres;

XIV - melhoria vidria: conjunto de obras ou servi¢os necessarios a funcionalidade do
sistema de mobilidade, tais como: adequagBes e modificagbes geométricas; obras de arte;
alargamento e abertura de vias; pavimentagdo; recapeamento; construcdo e manutencdo de calgadas;
sinalizagdo vidria (horizontal, vertical e semaférica); dispositivos de seguranga e operag¢do do sistema
vidrio; e instalacdo de mobilidrio urbano relativo a mobilidade;

XV - obra social: entidade privada, sem fins lucrativos, com atividades na drea de
assisténcia social, educacional ou de satide ndo remuneradas e de interesse da comunidade, devendo
destacar em projeto as areas destinadas a estes fins;

XVI - pétio de carga e descarga: local destinado as vagas para estaciona /|\1t0 e ar
2./
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para manobra de veiculos de carga;

XVII - porte: faixa de classificagdo da atividade em NPGT, PMI e PGI, em funcdo da
unidade de porte, conforme Anexo | deste Decreto.

XVIII - rampa: inclinagdo da superficie de piso, longitudinal ao sentido de circulacao de
veiculos e pedestres, com declividade igual ou superior a 5 %;

XIX - unidade de porte de classificacdo da atividade: parametro especifico a ser
utilizado por atividade para fins de definicdo das faixas de porte em NPGT, PMI e PGlI, tais como ACC,
area de terreno, area de quadra, nimero de apartamentos, nimero de lugares, nimero de jazigos ou
numero de vagas de estacionamento, conforme Anexo | deste Decreto;

XX - vaga acessivel: vaga destinada preferencialmente ao estacionamento de veiculo de
idoso ou pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

XXI - vaga de uso privativo: drea, coberta ou n3o, destinada ao estacionamento de
veiculo, vinculada a uma unidade especifica residencial ou no residencial;

XXII - vaga reservada: vaga destinada exclusivamente ao estacionamento de veiculo de
idoso ou pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, devendo estar sinalizada e demarcada
com o simbolo internacional de acesso ou a descrigio de idoso, aplicado na vertical e horizontal.

CAPITULO Il
DO POLO GERADOR DE TRAFEGO — PGT
segao |
classificagdo de empreendimentos ou atividades

Art. 22 Os empreendimentos ou as atividades classificam-se em fungdo do seu porte
como:

| - NPGT: N&o considerado Polo Gerador de Trafego;
Il - PMI: Polo Gerador de Médio Impacto;
Il - PGI: Polo Gerador de Grande Impacto.

8§19 As atividades e os respectivos portes adotados para enquadramento como PGT ou
NPGT estdo estabelecidos no Anexo | deste Decreto.

§29 Caso a atividade pretendida n3o esteja especificada no Anexo |, deste Decreto, ser4
adotado o pardmetro por similaridade de atividade e n3o sendo possivel ela estard sujgjta a dlretrl
especificas, ndo importando o porte. f} /
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§32 Para efeito de enquadramento e classificagdo de PGT serdo consideradas todas as
edificagbes do imodvel, ou seja, as construcdes existentes, as novas, as transformagdes de atividades,
as regularizacdes, as reclassificacdes e as ampliacoes.

§42 Para efeito de quantificagdo e dimensionamento das vagas de estacionamento, da I
area de circulacdo e manobra de veiculos, deverdo ser atendidos os Anexos |, II-A, II-B e II-C, deste
Decreto, devendo ser consideradas todas as construgdes existentes, novas, a ampliar, a transformar, a
regularizar e a reclassificar da atividade em analise no alvara de construgao.

§52 Para as atividades de shopping center, galeria, boulevard, conjunto de lojas e
similares, com ACC maior ou igual a 5.000,00 m? (cinco mil metros quadrados), para efeito de
definicdo do porte do empreendimento e da quantificagdo de vagas de estacionamento, serdo
somadas junto a ACC as areas de praca de alimentacdo e as areas de circulacdo interna com largura
maior que 4,00 m (quatro metros).

Art. 32 Com relagdao ao uso misto, as atividades serao classificadas quanto ao impacto
viario proporcionalmente ao seu porte, conforme o disposto no Anexo | deste Decreto.

§ 12 As dreas comuns do uso misto serdo computadas, no Anexo IV, junto a area
edificada da atividade com maior percentual de contribuicdo ao Fundo Municipal de Transporte —
FMT, conforme art. 14 da Lei Complementar n. 633, de 03 de abril de 2020.

§ 22 Nao sera considerado uso misto, para fins de analise viaria, a implantagao de duas
ou mais atividades iguais no mesmo imével, sendo considerado o todo como uma Unica atividade.

§ 32 Quando mais de uma atividade NPGT for implantada no mesmo imével e a
somatodria das ACC destas atividades for maior que 1.000,00 m? (mil metros quadrados), elas serdo

enquadradas como PMI para efeito da aplicagdo do art. 14 da Lei Complementar n. 633, de 03 de abril I
de 2020, observando ainda, que:

| - as atividades de uso comercial, de servico e institucional com nivel de interferéncia
urbano-ambiental desprezivel — CS, estdo sujeitas as disposi¢cdes do caput deste paragrafo;

Il - ndo serdo consideradas na somatdria prevista no caput deste pardgrafo, as ACC das
atividades que independente do porte sdo classificadas como NPGT, assim como da residéncia
unifamiliar e do residencial multifamiliar, exceto se flat ou apart-hotel.

§ 42 As areas comuns compartilhadas entre o flat ou apart-hotel com as demais formas
de residencial multifamiliar, para. efeito deste Decreto terdo equivaléncia de uso misto, sendo
aplicadas as disposi¢des do § 12 deste artigo.

§ 52 Quando a atividade de flat ou apart-hotel estiver em conjunto com o residencial
multifamiliar, em que as unidades habitacionais e as de flat ou de apart-hotel estejam em uma mesma

torre ou bloco, com acessos e areas comuns compartilhadas, para efeito deste Decr
D. 19.665/24 PA 147.132/19 \/ f (7 ( ?
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| - deverdo ser atendidos os pardmetros de vagas para veiculos leves do residencial
multifamiliar, conforme Anexo | deste Decreto;

Il - deverdo ser atendidos os demais parametros para cada atividade, conforme Anexo |
deste Decreto;

Il - equipara-se a atividade de flat e apart-hotel ao residencial multifamiliar para efeito
de classificacdo de porte, somando suas vagas de veiculos leves junto as do residencial multifamiliar;

IV - em fungdo da classificacdo de porte estabelecida no inciso Il deste paragrafo, o
percentual de contribuicdo ao Fundo Municipal de Transportes — FMT sera aplicado individualmente
para cada atividade, conforme art. 14 da Lei Complementar n. 633, de 03 de abril de 2020.

§ 62 Para os casos de atividades educacionais em uso misto, onde ndo haja separagao
entre as modalidades em edificagdes diferentes no projeto, a classificacdo de porte e o atendimento
do Anexo | deste Decreto serao em fungdo da maior classificagdo de porte entre elas.

secgao Il
diretrizes viarias e medidas mitigadoras ou compensatdrias

Art. 42 As atividades classificadas como PGT estdo sujeitas as diretrizes vidrias
especificas, que serdo emitidas pela Secretaria de Mobilidade Urbana em conjunto com a Secretaria
de Urbanismo e Sustentabilidade, em documento intitulado Diretrizes Viarias — DV, mediante abertura
de processo administrativo em nome do proprietario do imével, precedido da apresentacdo dos
seguintes documentos:

| - requerimento padrdo para abertura de processo;

Il - formulario para anélise de PGT preenchido, nos termos do Anexo Il deste Decreto;

lIl - projeto completo apresentado no processo de alvara de construcdo;

IV - documento de propriedade do imovel;

V - RG e CPF ou CNPJ do requerente;

VI - estatuto ou contrato social, se pessoa juridica;

VIl - RG do representante legal, se pessoa juridica;

VIl - indicacdo do imdvel em imagem de satélite, contendo a demarcacdo da area
objeto de anadlise, em coordenadas geograficas;

IX - formuldrio de célculo do custo bdsico global da edificagdo preenchido, nos term

do Anexo IV deste Decreto, quando da opgdo pelo disposto no § 52 do art. 62 da Lei
D. 19.665/24 PA 147.132/19 )
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633, de 03 de abril de 2020;
X - ART ou RRT do responsavel técnico;

Xl - para as atividades de ensino infantil, fundamental e médio, bergario, creche e
hotelzinho, relatério informando a destinagdo das salas de aula, o plano de operagdo para embarque

e desembarque e o escalonamento de horario de entrada e saida dos alunos, separados por faixa
etaria.

§1¢ Para preenchimento do formulario de que trata o inciso IX deste artigo, quando o
empreendimento ndo se enquadrar, nem por similaridade, em algum dos padrdes disponibilizados
pelo Sindicato da Industria da Construgao Civil do Estado de Sdo Paulo - SINDUSCON/SP, sera adotado
o Padrao R8-N.

§29 Sera emitido, pelo Municipio, “Comunique-se” indicando as interse¢des vidrias a
serem estudadas na elaboracdo do RIT, para os casos de opgao pela apresentagao deste relatério para
fundamentar a definicdo das medidas mitigadoras ou compensatorias.

Art. 52 O roteiro minimo e os parametros para elaboragdo do RIT serdo discriminados
por meio de Manual Técnico que sera editado, publicado e atualizado pela Secretaria competente, o
qual é parte integrante deste Decreto, conforme Anexo V.

§12 Caso sejam apresentados no RIT parametros diferentes dos indicados no Manual
Técnico, os mesmos deverdo ser justificados, referenciados e fundamentados tecnicamente, podendo
ser considerados, para avaliagdo dos impactos e definicdo das medidas mitigadoras ou

compensatorias, os valores mais restritivos entre os indicados no Manual Técnico e os propostos no
RIT.

§292 Para 0s casos omissos ou gue nao seja possivel a associagdo por equivaléncia das
atividades e parametros indicados, o requerente devera apresentar justificativa técnica, devidamente
fundamentada em parametros baseados em estudos especificos ou referéncias bibliograficas
decorrentes de estudos similares de outras municipalidades brasileiras ou estrangeiras. I

§32 Caso o RIT apresentado seja julgado insuficiente pela Secretaria competente, o
responsavel pelo empreendimento deverda refazé-lo, as suas expensas, e reapresentd-lo para

avaliagdo, no prazo maximo de 30 dias corridos, sob pena de indeferimento e arquivamento do
processo.

Art. 62 Qualquer modificacdo nos projetos de edificacdo durante o tramite do processo
de alvard de construcdo que implique na alteragdo, a maior, em mais de 5% (cinco por cento) da
unidade de porte de classificacdo da atividade, ou na alteracdo dos acessos, ou na alteracdo da E
atividade ou do porte do PGT, deverd ser submetida a nova anadlise da Secretaria competente.

Paragrafo Unico. O disposto neste artigo ndo se aplica quando a alteragdo na posicdo / |

dos acessos de veiculos e pedestres for solicitada pelo Poder Pablico. :
P Ty
D. 19.665/24 PA 147.132/19 / M 6
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Art. 72 A DV contera, no minimo, as seguintes informacgdes:

| - caracterizagdo do sistema viario lindeiro;

Il - enquadramento do empreendimento;

[l - nimero de vagas de estacionamento a ser atendido;

IV - necessidade de drea de acumulagao;

V - necessidade de faixa de aceleracdo e desaceleracao;

VI - necessidade de areas de embarque e desembarque e de patio de carga e descarga;
VIl - recuos especiais;

VIIl - medidas mitigadoras ou compensatoérias dos impactos causados nos sistemas I
vidrio e de transportes publicos pela implantacdo do empreendimento.

§12 Caso o requerente opte pelo disposto no § 52 do art. 62 da Lei Complementar n.
633, de 03 de abril de 2020, as medidas mitigadoras ou compensatdrias serdo correspondentes aos
valores referentes aos percentuais definidos no art. 14 da referida Lei Complementar.

§22 Nos casos de apresentagao de RIT, as medidas mitigadoras ou compensatdrias a
serem implantadas pelo requerente serdo aquelas definidas pela analise do RIT.

Art. 82 Os projetos para implantacao das medidas mitigadoras ou compensatdrias de
que trata o § 29, do art. 72, deste Decreto, deverdo ser apresentados para analise e aprovagao da
Secretaria de Mobilidade Urbana, mediante abertura de processo administrativo intitulado Processo
de Contrapartida de Empreendimentos.

§12 No caso da necessidade de destinacdo de uso publico de area para a execugao das

referidas medidas mitigadoras ou compensatodrias, a mesma devera ser indicada no projeto do alvara
de construgdo.

§22 Quando as obras vidrias referentes as medidas mitigadoras ou compensatérias
interferirem no terreno do empreendimento, a aprovagao do projeto de alvard de construcgao ficard
condicionada ao atendimento da area do viario exigida na DV no referido projeto.

§32 Os projetos referentes aos processos de alvara de construcdo e de contrapartida de
empreendimentos devem ser desenvolvidos na mesma base topografica, georeferenciada em |

coordenadas e cotas oficiais do Municipio. /]
/) /
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CAPITULO 1l
REBAIXAMENTO DE GUIA, ACESSO, RAMPA, AREA DE ACUMULO, VIA DE CIRCULACAO
INTERNA, AREA DE MANOBRA E AREA DE EMBARQUE E DESEMBARQUE

Art. 92 O rebaixamento de guia somente serd permitido para acesso de veiculos e
devera obedecer aos seguintes requisitos:

| - ndo podera haver rebaixamento de guia para acesso de veiculos nas esquinas;
Il - podera ser total se a testada do imdvel for de até 7,00 m (sete metros);

Il - deverd preservar 2,00 m (dois metros) de guia alta continua no trecho fora da
esquina se a testada do imdvel for maior que 7,00 m (sete metros) e menor ou igual a 10,00 m (dez
metros);

IV - devera preservar 3,00 m (trés metros) de guia alta continua no trecho fora da
esquina se a testada do imdvel for maior que 10,00 m (dez metros) e menor que 15,00 m (quinze
metros);

V - ndo podera exceder a 50% (cinquenta por cento) da extensdo da testada no trecho
fora da esquina para os imoveis com testada maior ou igual a 15,00 m (quinze metros);

V| - para os imoveis em esquina ou com mais de uma frente serao considerados, para
efeito de rebaixamento de guia, somente os trechos em linha reta em todas as vias publicas, tendo
como referéncia a testada do imével, aplicando-se o disposto nos incisos | a \V deste artigo para cada
trecho de via publica;

VIl - para imével com alinhamento totalmente em curva e fora da confluéncia de vias, o
rebaixamento de guia devera seguir o disposto nos incisos Il a V deste artigo;

VIII - para imovel com alinhamento totalmente na confluéncia das vias, o rebaixamento
de guia sera permitido em vias locais desde que esteja distante da esquina e sejam observados os
incisos | a V deste artigo, e para as demais categorias de vias o rebaixamento de guia serd analisado e
deliberado pela Secretaria de Mobilidade Urbana;

IX - quando o portdo ou acesso de veiculos possuir até 3,00 m (trés metros) de largura,

o rebaixamento de guia devera ser acrescido de 0,70 m (setenta centimetros) no sentido do fluxo de
entrada e saida.

§12 Mediante avaliagdo da Secretaria de Mobilidade Urbana, podera ser alterada a

extensdo maxima permitida de guia rebaixada.
§2¢ Para efeito de rebaixamento de guia, adicionalmente as exigghcias deste Decrety

D. 19.665/24 PA 147.132/19
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Art. 10. Os acessos deverao satisfazer as seguintes condigdes:

| - os espagos para acesso e circulacdo de pedestres, entre o passeio publico e a
edificacdo e acessos a escadas e elevadores de uso comum, serdo sempre sinalizados e separados das

faixas de acesso e circulagdo de veiculos, podendo atravessar a circulagdo de veiculos no sentido
transversal;

Il - os espacos para acesso e circulacdo de pedestres de que trata o inciso | deste artigo,
deverdo apresentar largura minima de 1,20 m (um metro e vinte centimetros), podendo utilizar para
este fim a canalizacdo da vaga de pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

Ill - ndo podera haver acesso de veiculos nas esquinas;

IV - para imével com alinhamento totalmente na confluéncia das vias, o acesso de

veiculo sera permitido em vias locais desde que esteja distante da esquina e para as demais categorias
de vias sera analisado e deliberado pela Secretaria de Mobilidade Urbana;

V - nos imoveis localizados nas esquinas das vias publicas, os acessos de veiculos
deverdo ser construidos nos trechos em linha reta;

VI - os acessos de veiculos ndo poderdo ser projetados defronte:

a) a faixas destinadas para travessia de pedestres;

b) a abrigos de 6nibus de transporte coletivo;

¢) a sinalizacdo viaria vertical e semaforica;

d) a bocas de lobo, salvo os casos autorizados pelo 6rgdo competente;

e) a arvores, postes ou lixeiras.

VIl - nos casos de acessos autorizados pelo 6rgao municipal competente em uma das
situagOes previstas no inciso VI deste artigo, devera ser obtida autorizacdo dos 6rgdos competentes
para relocacdo da interferéncia, cujas despesas correrdo por conta do requerente;

VIII - os portGes ou aberturas para entrada e saida, em estacionamentos com mais de
30 (trinta) vagas de estacionamento, deverdo possuir indicagdes correspondentes e sinalizacdo
intermitente de adverténcia para os que transitam na calcada, exceto para atividade de prestacdo de
servico de estacionamento que devera atender estas exigéncias para qualquer nimero de vagas;

IX - os acessos as areas de estacionamento destinadas a vagas de visitantes e de carga e
descarga deverao ser sinalizados;

X - 0s portOes e acessos para entrada e saida de veiculos,leves daverao ter largur,
D. 19.665/24 PA 147.132/19 #
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minima individual de 3,00 m (trés metros) ou entrada e saida em conjunto com largura minima de
5,00 m (cinco metros);

Xl - os portGes e os acessos para entrada e saida de veiculos predominantemente
utilizados por veiculos de carga ou 6nibus, deverdo ser projetados de acordo com a drea necessaria
para manobra dos veiculos, devendo apresentar largura minima de 4,00 m (quatro metros) para |
sentido unico e 7,00 m (sete metros) para sentido duplo;

Xil - para os usos ndo residenciais, quando o imovel possuir até 30 (trinta) vagas para
estacionamento de veiculos leves, o 6rgdo competente podera autorizar acesso Unico até a area de I
estacionamento localizada no térreo, com 3,00 m (trés metros) de largura no minimo, sem prejuizo da
area de manobra, desde que o comprimento da via de circulagdo do acesso seja de no maximo 15,00
rm (quinze metros), o imoével nao esteja localizado em vias coletoras ou arteriais e a via de circulagao
seja exclusiva para veiculos leves, motocicletas e bicicletas; I

Xlll - quando houver necessidade de rampas de acesso aos estacionamentos ou
garagens: I

a) caso a rampa seja predominantemente perpendicular ao sentido de circulagao da via
publica, esta deverd iniciar-se apdés uma plataforma de, no minimo, 500 m (cinco metros) de
comprimento e declividade maxima de 5% (cinco por cento), exceto em residéncias unifamiliares; I

b) caso a rampa seja predominantemente paralela ao sentido de circulagdo da via
publica, esta devera iniciar-se apés uma plataforma com, no minimo, 6,00 m (seis metros) de
comprimento e declividade maxima de 5% (cinco por cento), exceto em residéncias unifamiliares;

¢) no caso descrito na alinea “b” deste inciso, quando a declividade da via publica for
superior a 5% a plataforma podera ajustar-se a declividade da via, mediante avaliagdo pelo 6rgao
competente;

d) no caso de rampa predominantemente paralela ao sentido de circulacdo da via
publica, descrito nas alineas “b” e “c” deste inciso, o elemento de fechamento do lote na regido do
acesso — area de acumulo e rampa — devera ser vazado, permitindo visibilidade para a via publica na
saida de veiculos.

XIV - fica vedada a abertura de acesso para entrada ou saida de veiculos em geral na
divisa de imovel que faga confrontagdo com vielas, pracas, areas verdes ou &reas publicas
institucionais e de sistema de lazer;

XV - é permitida abertura de acesso exclusivo para pedestres, com largura maxima de

1,20 m (um metro e vinte centimetros), nos locais indicados no inciso XIV deste artigo, exceto nas
areas publicas institucionais;

XVl - nos residenciais multifamiliares horizontais — RH, nos condominios de lotes
residenciais e nos condominios de lotes industriais, 0s acessos de veiculos deverdo possuir altura livr
minima de 4,50 m (quatro metros e cinquenta centimetros), largura livre mini
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metros) para sentido Unico e largura livre minima de 5,00 m (cinco metros) para entrada e saida em
conjunto para os residenciais multifamiliares horizontais e os condominios de lotes residenciais e

largura minima livre de 8,00 m (oito metros) para entrada e saida em conjunto para os condominios
de lotes industriais.

Art. 11. As areas de acumulo deverao atender as seguintes condigdes:

| - em empreendimentos residenciais multifamiliares verticais e horizontais, os portdes
ou controles de acessos de veiculos leves em estacionamentos para veiculos das unidades

habitacionais deverdo estar recuados do alinhamento do lote em extensdo suficiente para atender, no
minimo:

a) 1 (uma) area de acumulo, para até 240 vagas de veiculos das unidades habitacionais;

b) 2 (duas) édreas de acimulo, de 241 a 400 vagas de veiculos das unidades
habitacionais;

c) 3 (trés) areas de acumulo, acima de 400 vagas de veiculos das unidades
habitacionais.

il - os empreendimentos residenciais multifamiliares verticais e horizontais em que as
vagas de visitantes utilizem os mesmos portGes ou controles de acessos das vagas de veiculos das
unidades habitacionais, deverdo atender adicionalmente 20% (vinte por cento) de nimero de areas
de acumulo sobre o niumero de vagas de visitantes, com no minimo 01 drea de acumulo para
visitante, além das areas de acimulo para veiculos das unidades habitacionais.

lll - os empreendimentos residenciais multifamiliares verticais e horizontais em que as
vagas de visitantes nao utilizem os mesmos portdes ou controles de acessos das vagas de veiculos das
unidades habitacionais, deverdo atender 10% (dez por cento) de nimero de areas de acimulo sobre o

numero de vagas de visitantes, com no minimo 01 area de acimulo para visitante, se houver portdo
ou controle de acesso.

IV - nos condominios de lotes residenciais, os controles de acessos de veiculos leves de
moradores deverao estar recuados do alinhamento do lote ou da gleba em extensdo suficiente para
atender, no minimo:

a) 1 (uma) area de acumulo, para até 240 vagas de veiculos dos lotes residenciais;
b) 2 (duas) dreas de acimulo, de 241 a 400 vagas de veiculos dos lotes residenciais;
c) 3 (trés) areas de acumulo, acima de 400 vagas de veiculos dos lotes residenciais.

V - nos condominios de lotes residenciais em que os visitantes ndo utilizem os mesmos
portdes ou controles de acessos dos moradores, os controles de acessos de veiculos leves de

visitantes deverdao estar recuados do alinhamento do lote ou da gleba em e ns suﬂmente par
atender, no minimo:
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a) 1 (uma) drea de acdmulo, para até 80 vagas de veiculos: |
b) 2 (duas) dreas de acimulo, de 81 a 120 vagas de veiculos;

c) 3 (trés) dreas de aciimulo, de 121 a 300 vagas de veiculos;

d) 4 (quatro) dreas de actimulo, de 301 a 400 vagas de veiculos;

i e) acima de 400 vagas de veiculos, a quantidade de 4reas de acimulo devers ser de 1%
(um por cento) do ndmero de vagas estimadas por lote.

VI - nos condominios de lotes residenciais em que os visitantes utilizem os mesmos
portdes ou controles de acessos dos moradores, deverdo ser atendidas areas de actmulo iguais ao
dobro do exigido no inciso V deste artigo.

VIl - nos condominios de lotes industriais, o controle de acesso de veiculos leves de
cond6éminos devera estar recuado do alinhamento do lote ou da gleba em extensdo suficiente para
atender, no minimo:

a) 1 (uma) drea de acimulo, para até 80 vagas de veiculos;

b) 2 (duas) dreas de aciimulo, de 81 a 120 vagas de veiculos;

c) 3 (trés) areas de aciimulo, acima de 120 vagas de veiculos.

Vill - nos condominios de lotes industriais em que os visitantes no utilizem os mesmos

portSes ou controles de acessos dos condéminos, os controles de acessos de veiculos leves de

visitantes deverdo estar recuados do alinhamento do lote ou da gleba em extensado suficiente para
atender, no minimo:

a) 3 (trés) dreas de acumulo, para até 80 vagas de veiculos;

b) 4 (quatro) dreas de acimulo, de 81 a 150 vagas de veiculos;
c) 6 (seis) dreas de acumulo, de 151 a 300 vagas de veiculos;
d) 8 (oito) dreas de actimulo, de 301 a 500 vagas de veiculos; |

e) acima de 500 vagas de veiculos, a quantidade de areas de actimulo devera ser de 2%
(dois por cento) do nimero de vagas de veiculos estimadas por lote.

IX - nos condominios de lotes industriais, os portdes ou controles de acessos dos
veiculos de carga, dever3o estar recuados do alinhamento do lote ou da gleba em extens3o suficiente
para atender, no minimo:
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a) 2 (duas) areas de actimulo, para até 80 vagas de veiculos:

b) 3 (trés) dreas de acumulo, de 81 a 200 vagas de veiculos;

c) 4 (quatro) dreas de actimulo, de 201 a 400 vagas de veiculos;
d) 5 (cinco) dreas de acimulo, de 401 a 500 vagas de veiculos:

e) 6 (seis) areas de acimulo, de 501 a 600 vagas de veiculos;

f) acima de 600 vagas, a quantidade de areas de acimulo devera ser de 1% (um por
cento) do nimero de vagas de veiculos estimadas por lote.

X - em empreendimentos ndo residenciais, exceto os condominios de lotes industriais,
os controles de acessos de veiculos leves em estacionamentos deverdo estar recuados do
alinhamento do lote em extensdo suficiente para atender, no minimo:

a) 1 (uma) area de acimulo, para até 30 vagas de estacionamento;

b) 2 (duas) areas de actimulo, de 31 a 100 vagas de estacionamento;

c) 3 (trés) dreas de aciimulo, de 101 a 170 vagas de estacionamento;

d) 4 (quatro) dreas de acimulo, de 171 a 230 vagas de estacionamento; l

e) a quantidade de dreas de actimulo resultante de 2% (dois por cento) do numero de
vagas projetadas, acima de 230 vagas de estacionamento.

Xl - a area de acimulo terd dimensdes de 4,80 m de comprimento x 2,30 m de largura
para veiculos leves;

‘ XIl - as dreas de acimulo ndo poderdo ser locadas sobre faixas de pedestres;

Xlll - as dreas de acumulo poderdo ser projetadas na rampa de acesso quando o
controle de acesso estiver localizado em outro pavimento;

XIV - as dreas de acimulo deverdo estar localizadas no lado externo do controle de
acesso, dentro do imével e em fila; caso haja areas de actimulo colocadas lado a lado, a largura util da
entrada no imével ndo poderd ser inferior & soma da largura dessas areas e devero existir controles
I de acesso em quantidade suficiente para atender o nimero de filas projetadas;

XV - caso exista mais de um acesso de entrada para o mesmo bolsio de
estacionamento, as areas de acumulo proporcionais ao seu ndmero de vagas poderao ser divididas
I entre os acessos a critério do 6rgdo competente;
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independentes, a quantidade de drea de acumulo devera ser proporcional ao nimero de vagas do i
respectivo bolsdo;

XVII - para atividade PGT, as dreas de acimulo para veiculos de carga e de transporte de
passageiros deverdo atender ao determinado na DV; H

XVIII - para empreendimentos NPGT, cujas atividades sejam de transporte de carga ou I
passageiros, as areas de acimulo para veiculos de carga e de transporte de passageiros deverao
atender, no minimo, o maior veiculo previsto para a atividade no Anexo | deste Decreto;

XIX - os empreendimentos classificados como NPGT que possuirem até 30 (trinta) vagas I
para veiculos leves e estiverem localizados em vias locais ou coletoras, a critério do orgdo
competente, poderao ser dispensados de recuo dos portdes ou controles de acessos a I
estacionamentos coletivos para formag¢do de area de acumulo, exceto a atividade de prestacdo de
servico de estacionamento;

XX - as vagas de estacionamento para bicicletas e motocicletas ndo serdo computadas
no calculo das areas de acimulo;

XXl - ndo poderdo ser locadas areas de acumulo em faixas de aceleragao e
desaceleragdo dos acessos dos empreendimentos;

XXIl - ndo poderdo ser locadas areas de acimulo em dreas destinadas ao uso publico;

XXIII - os empreendimentos mistos com residencial multifamiliar em que as vagas das
unidades habitacionais ou de visitantes do residencial multifamilar utilizem os mesmos portdes ou
controles de acessos das vagas de veiculos do ndo residencial, deverdo atender areas de acumulo
conforme o determinado no inciso X deste artigo.

Paragrafo unico. No resultado do célculo de nimero de areas de acumulo serdo
desconsideradas as fragGes menores que 0,50 (cinquenta centésimos), desde que atendidos os
minimos exigidos neste artigo.

Art. 12. As vias de circulacdo interna deverdo satisfazer as seguintes condicoes:

| - as vias de circulagao interna de veiculos que tiverem mudanga de diregdo deverdo !
acomodar, no minimo, os raios de giro dos tipos de veiculos para os quais sao projetadas;

Il - as vias de circulagdo interna de veiculos leves deverao ter largura minima de 3,00 m
(trés metros) para sentido Unico e 5,00 m (cinco metros) para sentido duplo de circulacdo, totalmente E
livres de interferéncias: {

a) quando houver necessidade de manobra na via de circulacdo interna de veiculo,
devera ser respeitada area minima de manobra conforme Anexo II-A deste Decreto;

b) quando ndo houver necessidade de manobra na via de |rculat;ao interna de velcul
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leve, esta podera atender 4,50 m (quatro metros e cinquenta centimetros) de largura para sentido I
duplo de circulagao;

c) deverad ser atendida a maior iargura entre a via de circulacdo e a area de manobra;

d) nos residenciais multifamiliares horizontais — RH, quando as vias de circulagdo
interna possuirem largura minima de 6,00 m (seis metros) a vaga para carga e descarga poderd ser I
dispensada, desde que o acesso do empreendimento e a estrutura do pavimento da via de circulagdo
interna seja compativel com o veiculo de carga indicado em projeto e conste nota em projeto de que a
carga e descarga devera ser realizada internamente ao empreendimento e que a estrutura do
pavimento interno é compativel com o tipo de veiculo de carga indicado em projeto.

Il - para atividades ndo residenciais, as vias de circulacdo interna utilizadas
predominantemente por veiculos de carga ou 6nibus deverdo ser projetadas com largura minima de

4,00 m (quatro metros) para sentido Unico e largura minima de 7,00 m (sete metros) para sentido
duplo; I

a) quando houver até 05 (cinco) vagas para veiculos de carga e 6nibus e ndo houver
necessidade de manobra nas vias de circulagdo interna, estas poderdo ser projetadas com largura
minima de 4,50 m (quatro metros e cinquenta centimetros) para sentido duplo.

IV - em bolsdes de estacionamento exclusivos para motocicletas, as vias de circulacdo |
interna deverdo ser projetadas com largura minima de 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros);

V - as vias de circulacdo interna de veiculos, quando pavimentadas, deverdo ser I

demarcadas com faixas pintadas no piso, na cor apropriada de acordo com as normas técnicas
vigentes;

VI - nos residenciais multifamiliares horizontais — RH, as vias de circulagdo interna

deverdo possuir raio de curvatura de, no minimo, 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros) nas i
mudancas de dire¢ao.

Art. 13. Quando houver necessidade de rampas para circulagdo de veiculos, estas
deverdo atender as seguintes condigdes: E

| - possuir inclinagdo maxima de 20% (vinte por cento) no sentido de circulacdo de
veiculos;

Il - as rampas de acesso aos estacionamentos, garagens ou bolsdes de estacionamento, I
localizados ou ndo em subsolos, deverdo atender largura minima de 3,00m (trés metros) para sentido
Unico e de 4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros) para sentido duplo de circulacio,
totalmente livres de interferéncias, e quando tiverem mudanca de direcdo deverdo acomodar, no
minimo, os raios de giro dos tipos de veiculos para os quais sdo projetadas.

Art. 14. Os usos mistos que contemplem o uso residencial multifamiliar deverao possuir
areas de estacionamento separadas para cada uso por meio de sinalizacdo, grades, correntes ouy
muretas, podendo compartilhar o acesso, as vias de circulacdo interna até as respectivas dreas dé
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estacionamento e o mesmo subsolo.

Paradgrafo Unico. Quando o uso misto com residencial multifamiliar contemplar
exclusivamente a atividade de prestagdo de servico de estacionamento, o acesso de pedestres desta
atividade ndo podera ser compartilhado com o acesso do uso residencial multifamiliar.

Art. 15. Nos acessos em rampa e nas curvas das vias de circulagdo interna em sentido
duplo de estacionamentos em subsolo, deverdo ser instalados espelhos convexos de seguranga a
critério do 6rgao competente municipal.

Art. 16. Para as atividades de ensino classificadas como NPGT com testada maior que
20,00 m (vinte metros) ou como PGT, é obrigatdria uma faixa interna para embarque e desembarque
de alunos que tenha acesso para uma faixa livre de 1,20 m (um metro e vinte centimetros) destinada
a circulagdo de pedestres, preferencialmente frontal ao imovel, livre, desimpedida, sem interferéncias
e sem controle de acesso, independentemente de exigéncias de faixas de alargamento vidrio ou faixas
de aceleracdo e desaceleracdo, com comprimento suficiente para atender ao nimero de areas de
embarque e desembarque exigidas no Anexo | deste Decreto.

§12 Ficam dispensadas do disposto no caput deste artigo as edificagdes existentes e
licenciadas para a atividade de ensino, que ndo possuam faixa interna para embarque e desembarque,
desde que ndo sejam classificadas como PGT nos termos deste Decreto.

§29 Nas atividades de ensino classificadas como NPGT, a serem instaladas em lotes com
testada menor ou igual a 20,00 m (vinte metros), as dreas de embarque e desembarque poderdo ser
atendidas no recuo urbanistico frontal, com acesso direto a via publica, devendo ser projetada uma
faixa livre de no minimo 0,50 m (cinquenta centimetros) entre elas, vedada redugdo nas dimensdes
das areas de embarque e desembarque.

§32 As dreas de embarque e desembarque serdo calculadas sobre o total de vagas de
veiculos leves exigidas e ndo poderdo ser locadas sobre qualguer tipo de vaga de estacionamento,
exceto quando tecnicamente justificado e autorizado pela Secretaria de Mobilidade Urbana.

§42 Para as atividades de ensino, devera constar nota de projeto com o plano de
operagdao para embarque e desembarque detalhado com o numero de funciondrios e seu
posicionamento, local de embarque e desembarque, circulacdo e ultrapassagem, e o escalonamento
de horario de entrada e saida dos alunos, separados por faixa etaria.

§52 Nos casos de atividades de ensino classificadas PGT, com mais de 5 (cinco) areas de
embarque e desembarque, é obrigatdria a faixa de ultrapassagem com largura minima de 2,50 m (dois
metros e cinquenta centimetros) em toda extensdo da area de embarque e desembarque.

§62 A faixa de ultrapassagem ndo poderd estar sobreposta a drea de manobra dos
veiculos.

§72 Nos casos de atividades de ensino NPGT em que a Secretaria de Mobilidade Urban i.’
identificar a necessidade, podera exigir a faixa de ultrapassagem com largura minima de 2,50 m (d
D. 19.665/24 PA 147.132/19 "
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metros e cinquenta centimetros) em frente a drea de embarque e desembarque.

§82 Em casos excepcionais, nos horarios de entrada e saida de alunos poderdo ser
realizadas operagdes de embarque e desembarque, incluindo circulagdo e ultrapassagem, sobre as
vagas de veiculos leves, devidamente sinalizadas para este fim e apresentada no projeto, mediante
analise e aprovacgdo da Secretaria de Mobilidade Urbana.

Art. 17. Nos postos de servigos e abastecimento de veiculos, em toda a frente do lote
nao utilizada pelos acessos e no raio de curvatura das esquinas, devera ser construida mureta ou
jardineira fixa, com altura minima de 0,45 m (quarenta e cinco centimetros), conforme Anexo II-B
deste Decreto.

§12 Excetuando o raio de curvatura das esquinas, a mureta ou jardineira fixa de que
trata o caput deste artigo poderd ter sua extensdo reduzida em 0,50 m (cinquenta centimetros) de

cada lado para facilitar manobras, desde que seu comprimento final ndo seja inferior a 1,00 m (um
metro).

§22 As entradas e saidas deverdo estar obrigatoriamente identificadas por sinalizagao
horizontal, além de sinalizacdo intermitente de adverténcia para os que transitam na calgada.

Art. 18. Nos postos de servigos e abastecimento de veiculos, a area de espera para box
de lavagem, bomba de abastecimento e box de troca de 6leo terd dimensdes minimas de 2,30 m (dois
metros e trinta centimetros) de largura por 4,80 m (quatro metros e oitenta centimetros) de
comprimento para veiculos leves ou dimensdes conforme o veiculo para o qual essas areas sao
projetadas.

Art. 19. Nos residenciais multifamiliares horizontais — RH deverao ser previstas calcadas
com largura minima de 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) de cada lado da via de circulagao
interna para veiculos, atendendo largura livre minima de 1,20 m (um metro e vinte centimetros) para
circulagdo de pedestres, podendo ser dispensada no lado da via de circulagdo interna onde ndo
houver unidade habitacional ou area de lazer de uso comum.

Art. 20. A drea de embarque e desembarque tera dimensées de acordo com o tipo do
veiculo e posicionamento da vaga constante no Anexo II-A deste Decreto.

Paragrafo Unico. Na drea de embarque e desembarque, devera ser considerada a area
de manobra.

CAPITULO IV

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Art. 21. As exigéncias minimas a serem atendidas quanto ao nimero de vagas de
estacionamento e suas dimensodes estdo estabelecidas no Anexo | deste Decretq.
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Parédgrafo Gnico. No resultado do célculo de nimero de vagas de estacionamento serdo
desconsideradas as fracdes menores que 0,50 (cinquenta centésimos).

Art. 22. N3o poderdo ser projetas vagas de estacionamento, nem as de uso eventual,
sobre as areas de acumulo, sobre as dreas de embarque e desembarque, na frente de portdes ou
controles de acesso, ou na via de circulagdo interna em posigdo que dificulte a livre circulagdo dos
veiculos.

Art. 23. O uso residencial unifamiliar (R) deverd atender, no minimo, 01 (uma) vaga de
estacionamento para veiculo leve,

Paragrafo Unico. O uso residencial unifamiliar (R) estaré dispensado do atendimento de
vaga de estacionamento para veiculo leve quando:

| - for projetado em lote existente com testada de dimensdo menor que 3,30 m (trés
metros e trinta centimetros);

Il - for objeto de ampliagdo ou regularizacao em imovel onde haja edificacdo residencial
unifamiliar (R) regularmente existente que ocupe os recuos obrigatdrios e impossibilite a locagdo da
vaga.

Art. 24. As atividades classificadas na categoria de uso CS, deverdo atender vagas de
estacionamento conforme segue:

| - as atividades que tiverem no imdvel ACC total menor ou igual a 100,00 m? (cem
metros quadrados) ficam dispensadas das exigéncias de vagas de estacionamento para veiculos;

Il - as atividades que tiverem no imével ACC total maior que 100,00 m? (cem metros
quadrados) e menor ou igual a 250,00 m? (duzentos e cinquenta metros quadrados) deverdo atender
no minimo 01 (uma) vaga de estacionamento para uso geral, com dimensdes de 2,30 m (dois metros e
trinta centimetros) de largura por 4,80 m (quatro metros e oitenta centimetros) de comprimento;

Il - as atividades que tiverem no imdével ACC total maior que 250,00 m? (duzentos e
cinquenta metros quadrados) e menor ou igual a 500,00 m? (quinhentos metros quadrados) deverdo
atender 01 (uma) vaga de veiculo leve para cada 100,00 m? (cem metros quadrados) de ACC e as
demais vagas conforme Anexo | deste Decreto;

IV - as atividades que tiverem no imével ACC total maior que 500,00 m? (quinhentos
metros quadrados) deverao atender vagas conforme Anexo | deste Decreto.

Art. 25. As atividades situadas na Centralidade Metropolitana — Centro Tradicional e na
ZESFX, definidas na Lei Complementar n. 612, de 30 de novembro de 2018, ficam dispensadas da
exigéncia de vaga de estacionamento para veiculos, exceto atividades enquadradas como PGT que

T

deverdo atender as exigéncias de vagas previstas no Anexo | deste Decreto. !
§12 Ficam dispensados de atendimento de vagas de estaciona ent ara velculos 0 |
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imdveis com frente exclusiva para o calgaddo na Centralidade Metropolitana — Centro Tradicional.

§2° Na Centralidade Metropolitana — Centro Tradicional, os usos RV1 e RV2 ficam
dispensados de atendimento de vagas de estacionamento para veiculos, sendo que os
empreendimentos deverdo atender aos critérios definidos neste Decreto quanto a classificacao de
impacto vidrio caso sejam ofertadas vagas de estacionamento.

Art. 26. Nos empreendimentos residenciais multifamiliares voltados a habitacdao de
interesse social, vinculados a programas habitacionais sob coordenacdo da Secretaria de Gestdo
Habitacional e Obras, as unidades habitacionais destinadas aos beneficiarios inscritos e qualificados
no Cadastro Habitacional Municipal que comprovem renda familiar de até 03 (trés) salarios minimos e
demais critérios municipais de interesse social, estardo sujeitas a diretriz especifica para atendimento
de vagas de estacionamento, que serd emitida conjuntamente entre as Secretarias de Gestdo
Habitacional e Obras, Mobilidade Urbana e Urbanismo e Sustentabilidade.

Art. 27. Os empreendimentos residenciais multifamiliares com até 30 (trinta) unidades
habitacionais e localizados na Centralidade Metropolitana — Centro Tradicional e na Centralidade
Municipal = Centro Expandido ficam dispensados do atendimento das vagas de estacionamento para
veiculos de visitantes e de carga e descarga exigidas no Anexo | deste Decreto.

Paragrafo Unico. As demais vagas para veiculos deverdo ser atendidas conforme o
Anexo | deste Decreto.

Art. 28. Nas Centralidades Municipais e Locais da Macrozona de Consolidagdo, as
atividades classificadas como NPGT, com possibilidade de acesso de veiculos exclusivamente em vias
publicas arteriais que sirvam ao transporte publico coletivo ficam dispensadas das exigéncias de vagas
de veiculos leves e motocicletas, excluidas as atividades industriais, agroindustriais, os condominios
de lotes industriais, os condominios industriais, os conjuntos industriais, os usos residenciais, os
condominios de lotes residenciais, os condominios sustentaveis de lotes residenciais e as atividades
de ensino em geral.

§12 As demais vagas deverao ser atendidas conforme Anexo | deste Decreto.
§22 As vagas de bicicletas, de idosos e de pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida serao calculadas tomando como referéncia a quantidade de vagas de veiculos leves exigida

para a atividade conforme o Anexo | deste Decreto.

§32 As vagas de idosos e de pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida
poder3do ser projetadas com acesso direto a via publica no recuo urbanistico frontal.

§42 Poderao ser projetadas vagas para veiculos leves e motocicletas sem acesso direto
a via publica, somente em bolsdes de estacionamento.

§52 A extensao de guia rebaixada devera ser somente a necessaria para acesso as vagas

de que tratam os §§ 3° e 4° deste artigo e a vaga de carga e descarga. \/]
/ W 19
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Art. 29. As atividades classificadas como NPGT que estiverem localizadas nas
Centralidades Municipais da Macrozona de Consolidagdo, conforme Lei Complementar n. 612, de 30
de novembro de 2018, poderdo atender parte das exigéncias de vagas de estacionamento para
veiculos leves e motocicletas em outro imovel localizado num raio méximo de 300,00 m (trezentos
metros) de distancia, mediante vinculacdo com o uso a ser instalado, através de contrato de locagao,
excluidas as atividades industriais, agroindustriais, os condominios de lotes industriais, os
condominios industriais, os conjuntos industriais, os usos residenciais, os condominios de lotes
residenciais e os condominios sustentaveis de lotes residenciais.

§12 Podera ser atendido no maximo 50% (cinquenta por cento) de vagas de veiculos
leves em outro imodvel.

§29 Poderdo ser atendidas todas as vagas de motocicletas em outro imovel.

§32 O disposto no caput deste artigo ndo se aplica a vagas de estacionamento para
idoso e para pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

§42 As demais vagas deverdo ser atendidas no imodvel onde serd instalado o
empreendimento.

§52 Devera ser apresentada uma declaragdo de atendimento das vagas em outro
imovel bem como nota no projeto, para obtencdo do alvard de construgao.

§62 As vagas deverdo ser atendidas em estacionamento comercial devidamente
licenciado.

§72 O contrato de locagdo de que trata o caput deste artigo devera possuir duragao
minima de 5 (cinco) anos.

§82 O alvard de funcionamento da atividade, ou sua renovacdo, ficara vinculado a
apresentacao do contrato de locacdo de que trata o caput deste artigo.

§92 Quando da instalacdo de nova atividade comercial, de servigo ou institucional no
imovel, devera ser apresentado novo contrato de locagdo nos termos do caput deste artigo.

§10. A qualquer tempo, a constatacdo de irregularidade no atendimento a esse artigo
acarretard em cassag¢do do habite-se e do alvara de funcionamento da atividade.

Art. 30. Para todas as atividades deverdo ser previstas vagas reservadas para uso
exclusivo de idosos e pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, conforme o disposto a
seguir:

| - essas vagas devem ser implantadas em locais de facil acesso e proximo a elevadores,
devem ser livres, desimpedidas, sinalizadas e sem interferéncias;

Il - para o uso residencial multifamiliar, quando projetadas até cinco vagas para
visitantes, uma delas deverd ser necessariamente acessivel, para usp pr eren |almente tanto d
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idoso como de pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, devendo obedecer as dimensdes I
de vaga de estacionamento para veiculos de pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

lll - para uso residencial multifamiliar, quando houver mais de cinco vagas para
visitantes, reservar: l

a) 5% (cinco por cento) das vagas de visitantes, com minimo de uma vaga, para idoso;

b) 2% (dois por cento) das vagas de visitantes, com minimo de uma vaga, para pessoa |
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

IV - para o uso ndo residencial, quando projetadas até cinco vagas de estacionamento,
uma delas devera ser necessariamente acessivel, para uso preferencialmente tanto de idoso como de |
pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, devendo obedecer as dimensdes de vaga de
estacionamento para veiculos de pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

V - para uso ndo residencial, quando houver mais de cinco vagas de estacionamento,
reservar:

a) 5% (cinco por cento) do total de vagas de veiculos leves, com minimo de uma vaga,
para idoso; I

b) 2% (dois por cento) do total de vagas de veiculos leves, com minimo de uma vaga,
para pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

VI - as vagas destinadas aos idosos e pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida deverdo ser sinalizadas de acordo com a legislagdo e as normas brasileiras vigentes;

VIl - para o uso nao residencial de “edificio comercial e de servigos sujeito a
incorporagdo imobilidria ou constituicdo de condominio”, as vagas reservadas para uso exclusivo de
idosos e pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida deverao ser destinadas ao uso comum
e atendidas sobre a quantidade de vagas de visitantes ofertadas;

VIII - a oferta de vagas de estacionamento para uso exclusivo de idosos e de pessoas
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida em quantidade superior a exigida neste artigo devera ser
feita com vagas de veiculos leves adicionais as exigidas no Anexo | deste Decreto.

Art. 31. As vagas de estacionamento deverdo satisfazer as seguintes condicbes gerais:
| - as vagas para veiculos leves deverdo atender dimensdes padrdo conforme Anexo |,

deste Decreto, podendo apresentar o maximo de 3,00 m (trés metros) de largura por 6,00 m (seis
metros) de comprimento;

Il - a vaga para veiculo leve projetada com as duas laterais junto a paredes ou muros,
devera possuir largura minima de 3,00 m (irés metros), conforme Anexo II-C deste D
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Il - para efeito de incorporagao imobilidria e constituicdo de condominio, as vagas de
visitantes deverdo ser destinadas ao uso comum;

IV - fica permitida a adogdo de vagas de estacionamento para veiculo leve sob pallets
deslizantes, exceto para uso residencial multifamiliar:

a) na area de instalacdo do equipamento, o piso do estacionamento devera ser plano; l

b) o pallet devera possuir, no minimo, a dimensdo da vaga de veiculo que ira atender.

V - mediante avaliagdo do 6rgao municipal competente, a vaga para carga e descarga I
podera ser locada como eventual na area destinada a circulacdo interna ou sobre vagas de veiculos,

exceto sobre vagas de uso privativo e sobre vagas de idosos e de pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, nos seguintes casos:

a) para PGT residencial multifamiliar;

b) para PGT ndo residencial, conforme o determinado na DV;

c) para NPGT, no uso comercial, de servigo ou institucional, exceto para atividades cuja
finalidade seja o transporte de carga ou de passageiros.

VI - quando da aplicacdo do inciso V deste artigo, a locagdo da vaga de carga e descarga
eventual na via de circulagdo interna devera garantir uma circulacao livre de no minimo 3,00 m (trés
metros) de largura para passagem de veiculos e a vaga ndo podera ser projetada interferindo com a
area de manobra das vagas privativas.

VII - as vagas de carga e descarga deverdo ser destinadas ao uso comum;

VIl - as vagas para bicicletas serdo calculadas sobre o total de vagas de veiculos leves
exigidas neste Decreto, excluindo as vagas destinadas a visitantes, e deverdo ser destinadas ao uso
comum;

IX - as vagas de bicicletas poderado ser atendidas em bicicletarios e paraciclos, devendo
indicar no projeto a posicao do bicicletario ou do paraciclo e a quantidade de vagas;

X - nos empreendimentos classificados como PGT fica vedada a locacdo de vagas de
estacionamento com acesso direto a via publica nos recuos urbanisticos frontais e secunddrios, exceto
vagas de visitantes nos empreendimentos residenciais multifamiliares;

Xl - nos casos de ampliagdo da edificacdo de atividades existentes no imével com
habite-se ou documento equivalente, classificadas como PGT, poderdo ser mantidas as vagas
existentes com acesso direto a via publica nos recuos urbanisticos frontal e secundario, sendo vedada
a locagdo de novas vagas nessas condicdes;

XIl - ficam permitidas vagas de estacionamento em ramycom mclﬁa{;oes maximas de
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5% (cinco por cento) na transversal da vaga e 8,33% (oito inteiros e trinta e trés centésimos por cento)
na longitudinal da vaga, exceto vagas para idoso e para pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, que seguem a NBR 9050 ou outra que venha a substitui-la;

XIll - as vagas destinadas ao uso comum ndo poderdo ser vinculadas a unidades
habitacionais ou comerciais para efeito de incorporagdo imobilidria ou constituigdo de condominio,
sendo facultada a exploragdo destas vagas por atividade de estacionamento comercial, sem prejuizo
de eventual deliberagdo em assembleia de condominio e registro de incorporag¢do imobilidria;

XIV - os locais de estacionamento deverao ser demarcados comi faixas pintadas no piso,
na cor branca, tachas ou outro material apropriado, desde que com a aprovacao prévia do 6rgao
competente do Municipio;

XV - as vagas de veiculos em geral deverao ser numeradas, demarcadas e identificadas
por tipo, em projeto e no local;

XVI - as vagas para bicicletas exigidas no Anexo |, deste Decreto, ndo poderdo ser
utilizadas para atendimento de estratégias sustentdveis previstas no Decreto n. 19032, de 11 de
marco de 2022, ou outro que venha a substitui-lo.

Art. 32. Para empreendimentos residenciais multifamiliares, adicionalmente ao
disposto no artigo 31 deste Decreto, as vagas de estacionamento deverdo satisfazer as seguintes
condicbes:

| - atender 10% (dez por cento) do numero de unidades habitacionais em vagas para
visitantes e, caso o nimero de vagas ofertadas para as unidades ultrapasse o nimero de unidades
habitacionais, atender mais 3% (trés por cento) das vagas ofertadas além das exigidas para as
unidades em vagas para visitantes;

Il - para empreendimentos residenciais multifamiliares de interesse social, atender 5%
(cinco por cento) do nimero de unidades habitacionais em vagas para visitantes;

Il - para condominio de lotes residenciais, atender 10% (dez por cento) do nimero de
unidades auténomas de lotes em vagas para visitantes, proximas aos espac¢os de reunido de pessoas
destinados ao lazer;

IV - as vagas para visitantes deverdo ser localizadas preferencialmente préximas umas
das outras e ndo poderdo ser dependentes de outras vagas ainda que do mesmo tipo;

V - fica permitida a adogao de vaga de veiculo leve dependente de outra desde que
pertenca a mesma unidade habitacional, dispensada a adog¢do do servi¢o de manobrista;

VI - a vaga projetada com a lateral do veiculo junto a parede ou muro, no final de vias
de circulacdo interna, devera possuir uma faixa zebrada minima de 0,30 m
longo dessa lateral;
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VIl - a vaga de motocicleta exigida para carga e descarga, conforme Anexo | deste
Decreto, deverd ser locada proximo a portaria, sem controle de acesso, podendo ter acesso direto a
via publica, e devera ser destinada ao uso comum.

Pardgrafo Unico. Nas Centralidades Municipais e Locais da Macrozona de Consolidagao,
poderdo ser ofertadas até 10% (dez por cento) das unidades habitacionais sem vagas de
estacionamento.

Art. 33. Para empreendimentos ndo residenciais, adicionalmente ao disposto no artigo
31 deste Decreto, as vagas de estacionamento deverdo satisfazer as seguintes condicdes:

| - as vagas de veiculos leves poderdo ter suas dimensdes reduzidas para o minimo de
2,10 m (dois metros e dez centimetros) de largura por 4,50 m (quatro metros e cinquenta
centimetros) de comprimento, no limite maximo de 30% (trinta por cento) das vagas para veiculos
leves ofertadas;

Il - as vagas de veiculos leves com dimensdes reduzidas, conforme inciso | deste artigo,
deverdo receber sinalizacdo horizontal ou vertical indicando esta condigdo;

Il - fica permitida a adogao de vaga de veiculos leves dependente de outra, desde que
o total de vagas presas ndo ultrapasse 30% (trinta por cento) do total de vagas ofertadas e que o local
conte com servico de manobrista, limitado a 02 (duas) vagas presas por vaga livre de veiculo leve;

IV - para edificio comercial sujeito a incorporagdo imobilidria ou constituicdo de
condominio sera permitido vaga dependente de outra se ambas pertencerem a mesma unidade
comercial, dispensado o servico de manobrista;

V - para edificio comercial sujeito a incorporagcdo imobilidria ou constituicdo de
condominio fica permitida a adog¢do de vaga de visitante dependente de outra do mesmo tipo, desde
que o total de vagas presas ndo ultrapasse 30% (trinta por cento) do total de vagas de visitantes
ofertadas e que o local conte com servigo de manobrista, limitado a 02 (duas) vagas presas por vaga
livre de veiculo leve;

VI - as vagas para motocicletas serao calculadas sobre o total de vagas de veiculos leves
exigidas neste Decreto, excluindo as vagas destinadas a visitantes, e deverdo ser destinadas ao uso
comum;

VIl - a vaga de motocicleta exigida para carga e descarga, conforme Anexo | deste
Decreto, devera ser locada proximo a portaria, sem controle de acesso, podendo ter acesso direto a
via publica, e devera ser destinada ao uso comum;

VIIl - as vagas destinadas aos 6nibus, aos veiculos de carga e de transporte de valores
deverdo ser projetadas dentro do imovel, com drea para manobras sem causar interferéncias na

calgada ou na faixa carrogdvel da via. ;
acionamento, zic/
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permitidas vagas em estacionamentos verticais em sistema automatizado, as quais deverdo possuir a
dimensdo minima da vaga de veiculo que ird atender e contar com servigo de manobrista.

Art. 35. Para empreendimentos de uso misto, as vagas de estacionamento de veiculos
leves, de veiculos de visitantes, de idosos, de pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, de
motocicletas, de bicicletas, de carga e descarga e as dreas de embarque e desembarque deverdo ser
calculadas e atendidas proporcionalmente para cada atividade pretendida.

Art. 36. Para empreendimentos de uso misto, as vagas para visitantes do residencial
multifamiliar poderdo ser atendidas juntamente com as vagas para visitantes do uso nao residencial
como um unico grupo de vagas, considerando o maior nimero entre o proporcionalmente exigido
para cada uso, sendo, neste caso, vedado o fechamento de acesso dos veiculos de visitantes do
residencial multifamiliar ao estacionamento do uso ndo residencial apds seu horario de
funcionamento.

Paragrafo unico. Caso o menor grupo de vagas seja do uso ndo residencial, o nimero de
vagas proporcional a este uso devera ser atendido fora do controle de acesso do uso residencial
multifamiliar.

Art. 37. Para empreendimentos de uso misto com shopping center, até 10% (dez por
cento) das vagas do shopping poderdo ser atendidas de modo compartilhado com as vagas das
demais atividades instaladas no mesmo imoével, sendo vedado o impedimento de acesso dos veiculos
entre os bolsGes de estacionamento de cada atividade.

Paragrafo uUnico. Se houver atividade de ensino infantil, fundamental ou médio,
bercario, creche ou hotelzinho, as areas de aciimulo exigidas no inciso X do art. 11, deste Decreto,
deverdo ser ampliadas em 15% (quinze por cento), sem prejuizo do atendimento das areas de
embarque e desembarque exigidas no Anexo | deste Decreto.

Art. 38. Quando exigida vaga para estacionamento de ambulancia, esta devera ser
projetada preferencialmente no andar térreo, sempre proximo a elevadores ou rampas, em local que
permita facil acesso ao interior da edificacdo e atendendo as dimensdes necessarias para passagem
do veiculo em todo o trajeto, incluindo sua altura.

Art. 39. Nas situagdes em que sdo permitidas vagas de estacionamento para veiculos
leves com acesso direto a via publica nos recuos urbanisticos frontal e secundario das edificagoes,
estas somente poderdo ser projetadas quando o recuo possuir profundidade livre de, no minimo, 5,00
m (cinco metros).

CAPITULO V
DISPOSICOES GERAIS

Art. 40. N3o se aplica aos condominios sustentdveis de lotes residenciais o disposto.
neste Decreto, devendo atender as disposi¢des do Decreto n. 19.518 de l7aneirﬁ 2024,
T
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Art. 41. O uso residencial horizontal simples - RHS atenderd pardmetros de residéncia
unifamiliar quanto ao contetddo deste Decreto para cada unidade habitacional e os acessos deverao
ser individuais.

Art. 42. As exigéncias de estacionamento, de drea para carga e descarga, de area de
embarque e desembarque, de drea de manobra, de circulagdo e acumulagdo de veiculos e de faixas
de aceleracdo e desaceleracdo deverdo ser atendidas dentro do imovel.

Pardgrafo Unico. Nos empreendimentos NPGT e nos residenciais multifamiliares
verticais e horizontais classificados como PGT, para os veiculos de carga com uso eventual permitido
neste Decreto, sera admitida a manobra minima, de frente ou de ré, que permita a entrada e saida do
veiculo ao imovel, sem prejuizo das medidas de seguranca viaria.

Art. 43. Com relagdo ao uso misto, as atividades que independentemente do porte sdo
classificadas como NPGT, ndo serdo consideradas para recolhimento dos valores ao Fundo Municipal
de Transporte — FMT, criado pela Lei Ordinaria n. 5.185, de 12 de abril de 1998, nos termos do art. 14
da Lei Complementar n. 633, de 03 de abril de 2020.

Paragrafo Unico. Caso o requerente apresente o RIT, nos termos do art. 62 da Lei
Complementar n. 633, de 03 de abril de 2020, as atividades que independentemente do porte sao
classificadas como NPGT deverdo ser consideradas nos célculos de geracdo de viagens.

Art. 44. Fica vedada a implantagdo de vaga de estacionamento, de area de acumulo, de
area de embarque e desembarque e de area para circulagcao ou para manobra de veiculos dentro da
faixa non aedificandi destinada a implantagdo do sistema viario, exceto no caso de manifestacao
favoravel da Secretaria de Mobilidade Urbana.

Pardgrafo Unico. Nas demais faixas non aedificandi, fica permitida a implanta¢do de
vagas de estacionamento, de area de acimulo, de area de embarque e desembarque e de area para
circulacdo ou para manobra de veiculos, mediante autorizagao do 6rgao competente.

Art. 45. Fica permitida a implantagdo de vagas de estacionamento e drea para
circulagdo ou para manobra de veiculos sobre canais de drenagem e corregos canalizados, mediante
autorizacdo do érgdo competente.

Art. 46. Fica permitida a implantagdo de drea para circulagdo de veiculos sob faixa de
dominio de linhas de transmissdo de energia elétrica mediante autorizagdo do 6rgdo competente.

Art. 47. Nos casos previstos na Lei Complementar n. 633, de 03 de abril de 2020, em
que as medidas mitigadoras ou compensatdrias sao convertidas em recolhimento de valores ao Fundo
Municipal de Transporte — FMT, a concessao do Alvara de Construgao fica condicionada ao pagamento
da contrapartida financeira, que podera ser feito da seguinte forma:

| - a vista, em parcela Gnica com desconto de 5% (cinco por cento);
/
Il - em até dezoito parcelas mensais, iguais e sucessivag a paytir da cdncessao do alvarg
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de construgdo; ou

[l - em parcela Unica, com vencimento no maximo para o décimo oitavo més da
concessdo do alvara de construgdo.

§1° Para a concessao do alvard de construgdo, deverdo ser apresentados a garantia,
para as hipdteses previstas nos incisos |l e lll deste artigo, e o comprovante de pagamento da parcela
Unica ou da primeira parcela, para as hip6teses previstas nos incisos | e Il deste artigo, sendo que o
comprovante de pagamento e a garantia deverdo ser validados pelos 6rgdos competentes do
Municipio.

§22 As hipdteses de pagamento previstas nos incisos Il e lll deste artigo deverdo ser
atualizadas monetariamente a cada exercicio fiscal, aplicando-se o indice previsto na Lei n. 5.784, de
19 de dezembro de 2000, e suas alteracoes, ou outra que venha a substitui-la.

§3° Para as hipdteses de pagamento previstas nos incisos Il e Ill deste artigo, sera
exigida garantia, na modalidade de seguro-garantia ou fianga bancéria, que deverd conter clausula
expressa de cobertura de 100% (cem por cento) do valor das medidas mitigadoras ou compensatérias
e corre¢do monetaria nas mesmas condigdes daquela, com prazo de vigéncia de no minimo 30 dias
além dos prazos definidos nos referidos incisos.

§4° No caso de inadimplemento de duas parcelas, consecutivas ou nao, do
parcelamento do inciso Il, ou da parcela Unica do inciso Ill, ambos do caput deste artigo, garantido por
seguro-garantia ou fiangca bancdria, havera execucao imediata.

§52 Uma vez aceito o seguro-garantia ou a fianca bancaria apresentados, estes
somente serdo liberados ou restituidos apés a quitagdo integral da contrapartida financeira total.

§62 No caso de desisténcia do empreendimento o valor da contrapartida financeira
sera devolvido mediante requerimento do interessado.

§72 A desisténcia prevista no paragrafo anterior somente sera possivel com relagdo ao
empreendimento ainda ndo construido, mediante caducidade do projeto ou mediante solicitagdo de
cancelamento de projeto, vistoria e andlise da Secretaria de Urbanismo e Sustentabilidade e ndo sera
possivel nas hipéteses de transformacao de atividade e regularizagdo de edificagdes.

§82 A devolugdo da contrapartida financeira serd paga mediante o ingresso de novos
recursos no FMT oriundos de contrapartidas viarias de empreendimentos Polos Geradores de Trafego
a partir do deferimento do pedido do interessado.

§92 No caso de contrapartida financeira com opgao de pagamento prevista nos incisos
I e Il do caput deste artigo, somente serdao objeto de devolugdo pelo Municipio os valores
previamente quitados pelo interessado.

maximo de 3 (trés) anos contados a partir da data do seu pagamento.

§10 O pedido de devolugdo da contrapartida financeira d ..réf{ feito em praz
D. 19.665/24 PA 147.132/19 :
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§11 No caso de retificacdo de projeto que resulte em aumento do valor da
contrapartida financeira, o interessado devera efetuar o pagamento da diferenca entre o novo valor e
o valor ja pago anteriormente quando houver alteragdo a maior:

| - na drea construida computavel;

Il - na area construida ndo computavel;
lll - na drea de terreno;

IV - na classificacdao do PGT.

§12 A retificagao de projeto mencionada no §11 deste artigo ndo se aplica as alteragbes
de usos e atividades, conforme §11 do art. 12 da Lei Complementar n. 651, de 18 de fevereiro de
2022.

§13 Fica vedada a revalidagdo do alvard de construcdo para os imdveis que ndo
quitaram a contrapartida financeira ao Fundo Municipal de Transporte — FMT.

§14 A gestdo e o controle dos pagamentos efetuados ao Fundo Municipal de
Transporte — FMT e das garantias citadas neste artigo sdao de responsabilidade da Secretaria de
Mobilidade Urbana.

Art. 48. Para o célculo do valor das medidas mitigadoras ou compensatérias conforme
art. 14 da Lei Complementar n. 633, de 03 de abril de 2020, quando a area construida total da
edificagdo indicada em projeto for menor ou igual a 1/7 (um sétimo) da area total do terreno, os
percentuais citados no referido artigo serdo calculados sobre o valor venal do imdvel, conforme
langamento tributario vigente a época, nos casos de transformacdo de atividade, de construgdo, de
ampliacdo e de regularizacao.

Art. 49. Os proprios publicos, objetos ou ndo de concessdo, ficam dispensados de
Diretrizes Viarias.

Paragrafo Unico. Os préprios publicos citados no caput deste artigo ficam sujeitos a
analise especifica das Secretarias de Urbanismo e Sustentabilidade e de Mobilidade Urbana para
atendimento de vagas de estacionamento e de acessos.

CAPITULO VI
DISPOSICOES FINAIS

Art. 50. A edificagdo existente anteriormente a data da publicacdo deste Decreto que
ndo atender as novas disposi¢es relativas a quantidade de vaga de estacionamento, de vaga para
carga e descarga e de area de embarque e desembarque, devera atendé-las .quando ocorrer
ampliagao, regularizacdo ou transformagdo de atividade. -

D. 19.665/24 PA 147.132/19
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Art. 51. O erro, omissdo ou falsidade de quaisquer informagdes constantes nos
documentos ou relatérios fornecidos pelo requerente ou pelo responsdvel técnico acarretara cassagao
do alvard de construcdo, das licengas e das diretrizes expedidas, bem como demais penalidades
previstas na legislacdo vigente.

Art. 52. As regras definidas neste Decreto aplicam-se aos processos protocolados a
partir de sua entrada em vigor.

Art. 53. Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagdo, revogados:
| - o inciso X do art. 10, do Decreto n. 19.518 de 16 de janeiro de 2024;

Il - o Decreto n. 18.519, de 8 de maio de 2020;

11l - o Decreto n. 18.548, de 10 de junho de 2020;

IV - o Decreto n. 19.394, de 24 de agosto de 2023.

Sdo José dos Campos, 14 de junho de 2024.

Anderson Fariag Ferreira

Fabio Rayel Pasquini
Secretyrio de Gest@o Habitacional e @pras

Registrado no Departamento de Assuntos Legislativos da Secretaria de Assuntos
Juridicos, aos quatorze dias do més de junho do ano de dois mil e vinte e quatro.

f
Henrigue Sarzi

Departamento de Assuntos Legislativos
D. 19.665/24 PA 147.132/19
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ANEXO |

01 utiitsrio B {hanspcdn de va[omi_! Na 1mpossub|§dade
oe locagdo da vaga em bolsdo de estacionamenta,

Encia Bancan: NPGT = 1 3 - %
SRR i A istor podera ser prevista drea para C/D de valores na parte 0% e Eomicims st DAoL
frontal & intarma do imaval
Carga e recarga, recuperagio de extintor de Incéndio (desmontagem, R | 5 o
Jateamento ¢f granalha de ago, lixaments, pintura por aspersio, etc) HEdE ACGC 01/ 70 01 utilitario A * . - Conforme este Decreto
NPGT <1.000 m? 01/70m? 01 vuc = 10%. 10%
Comirclo atacadisla de produtos em geral Pl 1.000 £ ACC £ 5,000 m* ACC 01/50m* 01 catga leve = 10% 5% Conforme este Decreto
5 % mnforrna demanda, & minimo 01 carga média / 1.500 <
PGl = 5.000 m otishm Y 10%: 5%
Comércio de animal 0, aloj de animal ico, creche i s .
para animais, cand, escola de sdestramento de animal NPGT - ACC 01/70 m 01 utilitério A = 10% 5% Conforme este Decralo
NPGT <600 m? 01/100m? 01 vuC - 10% 10%
Comério de materisl de construglo, loja de finta, vemiz, St 600 s ACC = 1.500 m? 017100 m® 01 carga leve = 10% S e
[ubrificants ACC : i esta Decrelo
: 1,500 < ACC < 5.000 m? 01 /100 m? 01 carga média / 1.500 m? - 10% 5%
Pal >5.000 m* 01/ 100 m? 01 carga meédia 1,500 m? - 104 5%
Comércia, manuseio = estocagem de produto quimica, inflamével e ! : :
explosivo, comércio de gases medicinais (ciindros), coméicio de gases| NPGT - ACC 014100 m? 01 carga leve / 1.000 m* of minime 01 vaga - 10% % Conforme esté Decrets
Desentupidora, dedelizadora, hidrojateamento, conirole de pragas urbanas, . 2
limpa fossa (com utilizagéo de caminhiac) NPGT ACC 071100 m 01 carga medio - 10% 5% Conforme aste Decrelo
2 ricka, Sl b irols do pragas uanael e - Acc 017100 m* 01 ulifitario / 380 i of minimo 01 va - 10% 5% Conforme ests Decreto
{sem utilizagio de caminh@o} 93
conforme conforme
Disk plzza, defivery (sem consumo no local) NPGT - ACC 0171100 m* 01 wtilitario A - L Conf este Decreto
minimo 03 vagas | minimo 03 vagas
= 500 m? 01/ 70 m* 01 utilitario A
NPGT - i 10% 10%
v Edrrcau came:maf e de gervigps ndio sujeito @ incorporagdo imobilidria ou 500 < ACC < 1.8500 m® 0T me 01 utilitaric B
] i, posio por uma ou  mais  unid
ial de SEervigos, h ; ; " 01 VUC + destinar 30% das vagas de moto do
. Shoppling canter, nalerla boulevard e conjunto de fojas < 5000 m? de| Pl 1‘000'_5 ACC 22500 1m ACC 01450 m empraendimente, ¢ minimo 01 vaga i 19% a1 Conforme este Decreto
RBC 5
. Sede de cooperativas, sede de seds ds organi néio 2.500 < ACC $ 5,000 m* 01 /50 me it e e e a1 10% 5%
governamentais, seda de obras sociais, sindicalos SBeenymentoge: Mg B vegs
01 carga leve + 01 VUG [ 7.500 m* + destinar 30% das
P ] 2 iy =
B 25000 B0 vagas de moto do empreendimento, ef minimo €1 vaga e 10 5
01 /70 m®, of minima 01 vaga por sala e Inga + 20 % | 01 ullitério B + uesllnar 30% das vagas de moto do
NPGT 1.000 m* -
% i de vagas para visitanies sobre vagas p & minimo 01 vaga TN i
01 {50 m?®, of minimao 01 vaga por sala e lojs + 20 % 01 VUC + ﬁe.s.mar 30% das vagas de moto do
1.000 s ACC = 2.500 m* a1 109 B
- Edificio comercial e de servigos suleito & incorporagso imobiliaria ou| o, m A de vagas para visitantes sobre vagas empr cf minime 01 vaga A % Conforme este Decreio
conslituigao de condominio 2500 < ACE S 5.000 m? 01/ 80 m*, o minimo 01 vaga por sala e loja + 20 % | 01 carga leve + destinar 30% das vagas de mato do - 1% 5%
: : de vagas para visitantes sobre vagas ofertadas empreendimento, &f minime 01 vaga r
01 /50 m?, &f minimo 01 vaga por sala e loja + 20 % | 01 carga leve + 01 VUC / 7.500 m* + destinar 30% das
PGI | o Fofi . 4 ¥
AnCH S W da vagas pare sobre vagas vagas de mote do empreendimento, ¢f minimo 01 vaga fz 10% %
Lavagem & lubrificagao de veiculo levas, lava rapldo NPGT - AT areas da lavagem conforms damanda + H00 m? 01 utllitaro A - - - Cenforme ests Decreto
NPGT < 1,000 m* 017100 m# 01 vuC - 10% 0%
Loja de departamentes (magazines), lojas especializadas P 1.000 £ ACC = 5.000 m* ACC 01/ 100 m* 01 carga leve - 10% 5% Canforme este Decreto
PGl ACC > 5000 m* D1/ 100 m* 01 carga leve - 10% 5%
Loja de fogos de antiflcio ¢ sstampide (maxime 25kg de pélvora de caga) NPGT - ACC 01100 m* 01 utilitario A = 10% 5% Conforme este Decreto
(! ;80 de arma, estande de tiro NPGT - ACC 01/ 100 m* 01 utilitario A - - - Conforme este Decreto
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inciso Il, deste Decrato

NPGT <600 m* o rom 01 utifitario B 0% 10%
Marcado, horifti, smpo P -ado, hip i =] 500 = ACC = 5.000 m? AGC 01/ 35m? 01 VUC + 01 carga lava | 2.500 m* - 15% 5% Conforme este Decreio
PGl > 5,000 m* 0/35m* 01 carga grandes + 01 carga médio / 2.500 m? = 15% 5%
02 dreas de espera / box de lavagem + 01 drea de
NPGT < 1.000 m? abastecimento e 01 drea de espera / bomba + 01 carga médio (caminhdo langue) = = “
minimao 01 drea de espera | box de iroca de dleo
" 5 03 dreas de espera / box de lavagem + 01 drea de
P d b de ul i o
Biquldiedtborsancailbin NejcLAGy oA U oM BUVMANSES! iy 1,000 £ ACC £ 3,000 m? ACC abasteciments e 01 drea de espera / bomba + 01 carga médio (caminhio tangus) - = s Conforme este Decrelo
minimo 01 drea de espera / box de troca de dleo
03 dreas de espera / box de lavagem + D1 drea de
PGI > 3.000 m? abastecimenic e 01 drea de espera / bomba + 01 carga médio (caminho tanque) = = =
minimo 01 &rea de espera [ box de iroca de dleo
Revenda de GLP NEGT - ACC minimo 02 vages 01 carga leve ou de acordo com & demanda = m“:_isg:;nu - LConforme este Decreto
NPGT <3.000 m? 01/ 300 m? o1 vuc - 10% 10%
Servigo d o rda de be i i
c::eﬁali;:;ﬁ::m:;ger ek 3.000 S ACC S 5,000 m? ACC 017300 m* 01 carga leve % 10% 5% ISR aE SRS Bece e
PGI > 5.000 m* 01/ 300 m* 01 carga lave - 10% 5%
5 < 5,000 m? Ver descrigo da atlvidade "Shapping center, galarls, boulevard e canjunto de lojas = 5.000 m? de ACC”
5.000s ACC {*}s 10.000m* A 01735 m* 01 carga leve + 01 utilitdrios B / 5.000m?* a2 155% 10%
Shopping center, galeria, boulevard & conjunlo de lojas = 5.000 m” de ACC PMI = - Conforme este Decreto
10.000<ACC{*)s25.000m*| ) 01/35m? 02 utkitarios B + 02 carga lave 03 15% 10%
3 o conforme demanda, of iminima 03 utilitdrios B + 01 VUC
P&l > 25,000 m' 3 m + U2 barga leve as 165 10%
NPGT <1.000m? 01/ 100 m* 01 vuC = 10% 10%
:f:;:::os}da veiculos automolores (c ou = de Pul 1,000 £ ACC £5.000 m? ACC 01/ 100 m# 01 carga grande . 10% 5% Conforme aste Decrelo
PGl > 5.000 m* 01/100 m* 02 carga grande = 10% 5%
OTEL EMOT)
Condominic de lotes residencials
Observagdes: 01/ UH+ vagas para visitantes conforme art. 32
. Para a dafinicho do porla do empreendimants & das éreas de acomula,| MNPGT =120 -mmb teala Docretd g # % i G
considerar vagas de velculo leve para cada lote residencial conforme|
abaixo:
lotes de 140 a 200 m: 02 vagass / lofe ‘iz?:uf:
Lotas da 201 a 300 m 03 vagas 8 lata 01 /UM + vagas para visitantes conforme art. 32, ?
Lotes acima de 300 s 04 vagas i late PMI 120 < VAGA =500 Ietl:mdo inciso I, desle Decrato 7 - - - Conforme este Decrelo
Para condominios com lotes de diferentes areas, adolar & érea média 14 |
. As vagas das unidads de lotes residencials d 40 Ser
atendidas guande da agrovacde do Alvard de Construgiio da unidade,
conforme art. 23 dasta Degreto;]  pgy ~ 500 {1 [ UH + vagas para visitantes conforme arl 32, < i L 4
. Caso haja lote comercial, sers feila analiss da atividads especlifica quanda| inciso lll, deste Decreto
da sua aprovagio.
Condominio sustentavel de lotes residencials
Obs.: Caso haja lote comercia, serd feita andlise da stividade especlfica) NPGT Sujeito a andlise e di peclficas a serem pela SEURBS
guando da sua aprovagao,
Mozel, drive-in NPGT - ACC 02 vagas + 01 vaga / apto ou box 01 utilitdrio A - 10% 5% Conforme aste Decrato
01 { UH + vagas para visitantes conforme art, 32, i B ; 5%, somente para
NPGT =120 — neio, desty Decreln 01 vaga de moto /100 UH, of minimo 01 vaga + 01 VUC RY
Residenslal mullitamiliar (vertical ou horizontal) PMI 120 < VAGA £500 veiculo. | 01 UH + vages para visitantes conforne arl. 32, (01 vaga de mato /100 UH, &/ minimo 01 vage + 01 carga - X §%, somente para| o ontorme este Decreto
leve da inciso 1, deste Decretn leve RV
pal > 500 UH 01/ UH + vagas para visilantes conforme arl 32, |01 vaga de molo /100 UH, &/ minimo 01 vaga + 01 carga _ o 54, somente para
inciso 1, deste Decreto lave RY
Residencial multifamiliar (vertical ou horizontal) de interesse social| wpGT <120 01 UH + vagas par visitantes confommu it 32. |01 4200 a molo /100.UH, cf mibimo 0F vags + 010G i I 10%, soments
. Empreandimentos habitacionais onde seja ulllizada a direta dos Vagaie ingiso ll; deste Decreto : para RV
I i nos  progran b do iciplo, seja. por sorelo, : F T 2 - 4
realocacdo de Grem de risco ou outra area de inleresse da municipal PMI 120 < VAGA = 500 lvnlcuio SEAHHS praﬁ visitantes conforme art. 32, |01 vaga de mato 1100 UH.icf minimo 01 vage + 01 carga s i 0%, somente | o ontoime este Decrato
. Diamals Branti: illadbe 4 e e oo al::Hua incisa ll, deste Decreto ave ; para RV
vinculados a piogramas habitacionals sob ot to da & ia de 04/ UH + vagas par visitantes conforme art. 32, |01 vaga de moto 1400 UH, ¢ minimo 01 vaga * 01 carga 10%, somente
Gestéo Habitacional e Obras. PGI >500 a ' g el 92 B - « pars RY
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=30 01/03 aptos 01 utilitario A s
NPGT 10%
30 =APTO =150 01703 aptos Lk YN e L]
Servigos de hospedagem (pousada, hotel, fiat) APTO Conforme este Decreto
PMI 150 < AFTO =250 01702 apios 01 carga leve a3 10% 5%
PGl > 250 01702 aplos 01 carga lave as 10% 5%
= 500 m*® 0170 m* 01 Diditanio A
NPGT £ - 10% 10%
500 < ACC < 1.000 m* 01470 m? 01 uitiiitario B
Ensino & distancia, pos-graduagao ACC e e - - C este Decrelo
PMI 1.0D0 5 ACC % 5.000 m? 50 m 01 utilitaric B 01 {para pos-graduagdo) 10% 5%
PGl > 5,000 m* 04 /50 m* v 02 (para pés-graduacdio) 10% &%
<500 m* 017100 m* 01 wtilitério A
NPGT 01 04 vagas exigidas 10% 10%
500 < ACC = 1.000 m* 01/ 100 m* 01 wtilitario B
Ensino fundamental, médic ACC " Conforme este Decreto
PMI 1.000 £ ACC < 5,000 m? 01/ 100 m* 01 VUG + 01 utlitario B (van) /1,000 m? 104 “m"l.g:::"n’g'd“‘ o 10% 0%
PGl > 5,000 m? D1/100 m?* 01 VUG + 01 utilitdrios A + 01 utilitério B (van)/ 1.000 m? 01 / 04 vagas exigidas 10% 30%
NPGT = 1.000'm? 0170 m* 01 wtilitdric B - 10% 10%
Ensino superior PMI - 1.000 5 ACC = 7.500 m? ACC Di/30m* 01 VUC + 01 8nibus = 01 utilitério B8 (van)/ 1.000 m? 01/ 30 yages exigidas 20% 10% Conforme este Decreto
L D1 carga leve + 01 utilitério A + 01 8nibus £ 3.000 m® + i
Fol >7.500:m* 01/30m? 01 Utiltéric B (van) 1 1.000 m? 01/ 30 vagas exigldas 20% 10%
NPGT <1.000 m? 01/ 70 m* 01 utilitario A = 10% 10%
01/ 10 vagas exigidas, o/
. PMI 1.000 = ACC = 5.000 m* 01/ 70 m? 01 utditario B minima 03 {para escola de 20% 15%
Escola de Idiomas, cursos IIvres, pré-vestibular, sscola de danca & misica " Acc m weene b e{:’f oular] Conforme este Decreto
01/ 10 vagas exigidas (para
PGl = 5.000 m* o1/ 70m* pivuc escola de idiomas & pré- 20% 15%
o
NPGT 01100 m* 01 uslitdrio A 01, no minimo o 10% 10%
Ensina infanil, bargario, creche & hotelzinho Pl 600 5 AGG = 1,500 m? ACC 017100 2 01 ullitario B + 01 utditério B {van)/ 1,000 m* o ’“‘r‘;ﬁf;:’[‘,?“as o 10% 5% Conforme esle Decrsio
PGl >1.500 m? 01100 m? 01 utilitario B+ 01 ‘utditério B {vanj 1000 m? 0102 vagas exigidas 10% &%
= 500 m* 01770 m*® 01 utiitario A
NPGT - 10% 10%
500 < ACC < 1.000 m? 01/ 70me 01 utiitario B
Ensino técnico, profissionalizante ACC Conft este Decrelo
Pl 1.000 £ ACC = 5,000 m? mIrom D1 VUC + 01 utilitario B (van) / 1.000 m? 0117 10 vagas exigidas 20% 30%
PGl > 5,000 m? 01/ 70 m? 01 carga leve + 01 utlitario B {van)/ 1.000 m* 01/ 15 vagas exigidas 20% 30%
NPGT < 2,000 m? 017100 m? 01 VUG + 01 ambuldncia {13} 10% 5%
Ambulatdrio, clinica médica com Internagao, sanatdrio Pl 2.000 = ACC s 5.000 m? ACC 017100 m? 04 VUC + 01 ambulancia 02 10% 5% Conforme este Decreto
PGI > 5,000 n@? 011100 m* 01 carga leve / 7,000 m® + 01 ambulancia /£ 3.000 m# az 10% 5%
5 600 m* 017100 m*® 01 wiilitario A - 10% 5%
NPGT
600 < ACC <2.000 m* 017100 m*® 01 willitario B L] 10% 5%
Casa de repouso ACC Conforme este Decrelo
Pl 2.000 = ACC = 5.000 m* 017100 m* 01 VUC + 01 ambuléncia Conforme DV 10% 5%
PGl > 5,000 m* 017100 m* 01 VUC [ 2.500 m® + 01 ambulancia Conforma OV 10% 5%
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01 plilitado A+ 01 ambuléncia pam clinica de

NPGT =1.000 m* 01470 m® T 2 4 = 10% 5%
Clinica madica e de servicos de saude sem i i &, ultra-| i 3 = 1“”:‘:'#'363“{%@@ o
¢ fisi, patolagi ! { ria, laboratério de|  PMI 1,000 5 ACC = 2.500 m* ACC 01750 m® O VUG 01 am 5“""‘““’“ ticade hemodizlise e - 10% 5% Conforme este Decretn
andlisas dinicas, pet shop S de fisioterapla : ;
: o SR 04 VLIC 7 2.500 m* + 01 ambulncia para olinica de
PGl > 2500 m 01/ 50 m' hemodisliss & da fisoteraata a : 10% 5%
NPGT < 2.000 m? 01/ 150 m* 01 VUC + 01 veiculo funerdrio + 01 ambulancia 02 10% 5% Conforme este Decrelo
Hospital, matemidade, pronto-socormo, hospital dia PMI 2.000 = ACC = 10.000 m?* ACC
Sujeito a andlise e diretrizes especificas
PGI >10.000 m*
NPGT < 2.000 m? i : 014100 m* 01 umMﬂq_B - 10% 0%
Hinstituigas de pesquisa de doengas Pl 2000<ACC<7.500m | ACC o1/ 100 m? 01 \.I'LPC - 10% 5% Conforme aste Decralo
PGl > 7.500'm? . 014100 m* 01 VG FZ&DD m* - C10% 5%

NPGT <600 m* 01/ 70 m? 01 utilitario A - 10% 5%

. hagari hoperia, ria, pizzaris, petiscaria, karsoké,
el PNy petscene WOmO  pa 600 £ ACC S 2,000 m? Ace 01750 01 utlitério 8 . 10% 5% Conforme este Desreto
PGI > 2,000 m? 01750 m? 02 utilitarias B a2 10% 8%
" 4 Minimo 06 AA antes do
Dirive-thris de qéners alimenticios D:Q: 35'-:? ::.::;“m &;:Eﬁ ?e:::’m Iapés 9 primeiro pontofiolem de
Observagde: O Wlem para pedidos deverd ser pesiclonado de formal PMI = ACC S s s ki 01 VUG ou veloulo maior conforme demanda = 10% 5% atendimento e no minimo:
AeEal T TSR ¢ intemna, da modo que nao intsrima no fiuxo de 02 AA na entrega de
velculos que estio no drive-thru
pedidos.
=500 m* 01/ 70m® 01 wiitario A
NPGT - 10% 10%
500 < ACC < 1.000 m? 01/70 m* 01 VUC
Padaria ACC Conf este Decrelo
PMI 1.000 = ACC = 2.000 m* 01750 m* 01 VUC = 10% 5%
PGl > 2,000 m? 01/50 m* 01 vUC = 10% 5%

NEGT <1.000 m? 01/ 70 m* 01 wtilitario A - 10%

£1 2 5 ¥ 15%, com no
i = g &=

Academia de ginastica, escola de natagio Pl . 1.000 s ACC s 2,500 m : ACC 01 /35 m’ 071 utilitario & 10% minime 05 vagas Conforme esle Decralo
PGI 2,500 m* 01/35m* 01 ulilitario B/ 2,500 m* - 10%
P < 5.000

Arena ou estadio esporlive, Ginasio de esporie, quadra com anquil Lugar Sujeita a andlise e direlrizes espacificas
PGI 25,000

Auitod bi hipad kartid karl indoor, motocross, e i

GalBtinG, SiAta U4 60 o it Sijeito 2 anslise e direfrizes especificas

Campo de alrsoft, paintball NPGT - ‘ AT [ 01/ 150 m? o1 utilitdria A - 10% [ - Conforme este Decreto

Clube esportivo e recreativo, ADG, parque temético, zodlégice Stjeito 8 gndlise e diretrizes especificas

NPGT =< 3,000 m* 01/ 70m? 01 utilitaério A - 15% 15%

Ensino e prafica de espories em quadra coberla ou descoberta PMI 3.000 = AQ = 5.000 m® AQ 01/ 70 m? @1 utilitario A - 15% 15% Conforma este Decrelo
PGl = 5.000 m* 01170 m? 01 utilitaric B - 15% 15%

Pista de skate NPGET - AT 01/ 200 m* - o L 5% =

Ringus de patinagao e boliche NPGT - ACC 01/70m* 01 utilitario A & 10% 5% Conferme esle Decreto
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NRGT < 600.m* 0/ mt 01 utilitario B = 10% 5%
Auditorio, cinema, sela de oo a0, salfo ciistico, leatro,| T S e S
e BEn pA bt BT 6005 ACC 52,000 m? AGC 01120 m* conforma gemanda, ef minimo 01 VUC Conforme DV 10% 5% Conforme este Decreto
PG! > 2,000 m? 0120 m conforme demanda, o minime 01 carga leve. Canforme DV 10% 5%
NPGT < B00Om* 0/s0m® 01 wtilitario A (i}] 10% 5%
Boaie. casa de show (eventos ou espetaculos), casa noturna e danceteria PMI 600 = ACC = 1.000 m® ACC 01/50 m* 01 utilitario B o 10% 5% Conforme este Decrelo
PGl = 1.000 m* 01/ 50 m* 01 VUC + D1 carga leve / 5.000 m* o 10% 5%
NPGT < 4,000 m* 01/ 70 m® 01 utilitario B - 0% 10% Conforme este Decreto
Ceniro cultural, museu BMi 1.000 s ACC s 3.000 m? ACC : . :
Sujeito a anilise e diretrizes especificas
PGl > 3.000 m*
PMI < 3.000m* o1/30m? 01 carga leve ot 10% 10%
Ceniro & pavihao de feira 8 de exposigao ACC Confi aste Dacreto
PGI 2 3.000 m? 01/30m? 01 carga leve / 5.000 m® ¢f minimo da 01 vaga 01 10% 10%
Parque tematica | de diversio, circa Sujeits & Bndlise o diretrizas espacificas
Quadra de escola de samba e congéneres NPGT - ACC 01 /100 m? 01 carga leve * 10% 5% Conforme este Decreto
NPGT < 60D me 0138 me 01 utilitario A 01 10% 5%
Salgo de festas (buffet) e de baile PMI 600 € ACC < 1,000 m* ACC 01/25m* 01 utilitario B o1 10% 5% Conforme este Decreto
PGl > 1.000 m? 01125 m* 01 VUG + 01 carga leve / 5,000 m* o1 10% 5%
NPGT <G00 m* 01750 m* 01 utilitario A ] 10% 10%
SalBo de festas (Buffet) infantil PMI 600 = ACC <1.000 m? ACC 01435 m? 01 utilitario A 01 10% 10% Conforme este Decrelo
PGl >1.000 m? 01/35m? o1 vVuc Ll 10% 10%
NECRCOURIN § Selacadn o e tande node; depdello dal: ey . AT 017300 mi 01 carga medio £ 500 m® of minime 01 vaga 7 10% 5% Conforme este Decrato
quip; p
NPGT < 3,000 m? 01 500 m? 01 carga leve / 1.000 m, ¢/ minimo 01 vaga - 10% 5% Conforme este Decreto
Alividade cujo icio fnd de da drea Ida, como: aluguel de
: = PMI 3.000 = AT = 10.000 m? AT 1 /500 m® 01 carga leve / 1.000 m? - 10% 5% Conforme este Decreto e
cagambas, tira-eniulho, locago de andaime ad atender AA para velcule
PGl > 10,000 m? 017500 m*® 01 carga leve / 1.000 m* 10% 5% de carga conforme DV,
= < 25000 m 011 2,000 m# confome demanda, :.gfmin&no 12 vagas da carga = 10% 5, Cmmeem Decreto e
Base de to e distibulzéo de darivados de petriles AT biohies e : d:!:wgm: ;A pmac:ﬁ;?:ﬁn:
PGl 2 25.000 m* 017 2.000 m* EodCmiG netinan, f;rm"’,m 20 vagesiaicar X 10% 5% DV, ¢f minimo 03 vagas.
Cenlro de  distribuic3a ooy oy p em geral, NPGT < 1.000 m? 017200 m? 01 vUC - 10% 5% Conforme este Decrelo
transportadora com armazenamento de mercadoria em drea edificada, N I
depésito de tinia, vemiz, dleo, material lubrificants, ceniro de logistcal ~ ! TR AR 700 ACC 011300 m, of minimo de 05 vagas 01 carga leve / 2.500 v, ¢f minima 01 vaga - 10% 5% f;‘::m“; :5;23:;?;;:
* RS PGI > 7.500 m? 01 /300 m? 01 carga média /5,000 m? + 01 carga leve / 2,500 m? - 10% 5% de carga conforme DV,
: 5 2 3 5 i i ! ' i .
.Comércio de residucs (vidra, papel, papal#o. pléstico & sucatas metdlicas) el ¥ SR00 4L A 4 S Ul carga iye 1% 2% Omforme m Docratn
[Cantral de i ponto de co g ou triagem de : :
resicuos (Area de Transhordo @ Triagem, perati iaigo: de PMI 2.000 5 AT < 10.000 m? AT 0111.500 m? of minimo de 04 vagas. 01 carga love / 2.000 m? - 10% 5% Zr:;frgms;g?;::j :
Satackined) PG 510,000 0171:500 m* 01 carga média / 5.000 m# + D1 carga leve / 2,000 m® = 10% 5% de carga conforme DV.
Condominio de lotes industriais Sujeito a andlise e diretrizes especificas
Dapbsito de arma e munigo NPGT - | ACC 017100 m* 01 utititario A - - - ‘ Conforma este Dacreto




ANEXOI

Depasito de banheiro quimico portatl NPGT - ACC 01/ 100 m® 01 vUC - & - Conforme este Decrelo
P < 10.000 m? 01/1.000m? ¢ minimo de 03 vagas conforme demanda, ¢ minimo & vagas de cargs grande = 10% 5% Conforme asle Decralo 8
Engamafadorn de GLP & outros gases T AT A e 7 atender AA para velculo
PGl 210.000 m? 01/1.000 m il bl ggﬂ';;“" HRgan Se R - 10% 5% de carga conforme DV.
Ensacamento de carvio e venda a granel NPGT - ACC 02 vagas no minimo 01 carga leve - - = Conforme este Decrelo
Entraposto de carne com camara frigorifica, Irigarifico NPGT - ACC 017100 m® confome dqmaﬂga‘, of minima 01 carga lave - 10% 5% Conforme esle Decrelo
<250 m? 01/150 m* 01 utilitario A -
250 < ACC £ 500 m? 01/150 m* 01 wtilitario B
NPGT 15% 10% Conforme este Decrefo
500 < ACC = 1.000 m? 01/150 m* 01 vVuc
01 carga leve | 2500 m?, ¢f minimo 01 vaga + 01
1 A £ m? 1 o : G -
D00 ARG 5000 e utilitério B {van)/ 2,000 m* {**)
Inddstria, condominio industrial, con| dustri 30 ACC il
=4 BMI 5.000 < ACC < 15.000 m* 01/ 250 m? 01 carga leve / 2500 m-‘: ?1 ulilitéro B (van)/ : 15% 10%
2.000 m? (**)
conferme damanda, &f minimao 01 carga média / 2.500
: : Lde Conforme este Decreto &
ol 1
16,000 < ACG $ 50.000 m 01/ 250 m m#+ 01 Gnibus | %%%t; m: + E‘I}ul-hléna 8 (van)/ atender AA para velculo
pal m i 15% 10% de carga conforme DV,
canforme demanda, o/ minimo 01 carga médio / 2.500
> 50.000 m* 017250 m* m? + 01 &nibus { 8.000 m* + 01 wlilitdrio B (van) /
10,000 m? [ **)
Lavand pital NPGT = ACC 01 /100 m* conforrme demanda, of minimo 01 carga leve: = 10% 5% Conforme este Deareto
01 carga grande / 3.000 m* + 01 carga leve / 2.000 m?,
2 2 s
NPGT < 3.000 m 01/ 500 m o miktimG 01 vaom e & orande 10% 5% Caonforme este Decrelo
Madeireira Pl 3,000 £ AT £ 10,000 m? AT 011500 m? 01 carga grande / 3.000 m? + 01 carga leve / 2.000m* - 10% 5% Conforme esle Decrelo e
atender AA para velculo
PGl > 10.000 m? 01/ 500 m* 01 carga grande / 3.000 m? + 01 carga leve / 2.000m* - 10% 5% de carga conforme DV.
5 P
NPGT <1.000 SEeTaE s pa:f S is, of minimo de 01 utilitério B " 10% 5%
Oficine mecanica, funilaria, pintura & aulo-elétrica de veiculos e caminhdes, " E iariE demadia o e o
de solda. conversdo de motor 8 gés natural veicular, bomacharia, tapegarial ; sy : z o
de aulo, oficina de méquina & molor em geral, manulengio de arf| PMI 1.000 £ ACC s 3.000 m? Arci Ug E‘:““‘;E‘; g WDT%T?:EE d‘i‘“""’da 'um carga leve :‘“‘ alfddades de banachana "f:;"". g 10% 5%
tcondicionado, oficina de blindagem de auto, oficing de barco e lancha, ACC i L AL o A anene Conforme este Decreto
oficing de e 40 de bateria, lubrificacdo de 0T pold s clesil
[veiculo, martelinho de ourd, oficina em geral, servigo de desmanche de confome demanda, ol minima de:
i Taigiat e Vefitlos Sasados S S areas de execupac de servicos conforme demanda |, 01 carga leve / 3.000 m? pars atividades de boracharia) A 10% 59
> com drea para mancbra + 01 /100 m* e oficina da barco @ lancha;
.01 VUC ! 3,000 m? para as demats alividad
Pontoflocal de entrega voluntéria de da gl e resici MNPGT < 3.000 m? 01 7 500 m?, ¢/ minimo de 03 vagas conforme demanda, of no minime 01 carga leve 10% B% Cenforme aste Decreto
.Pom G
volumosos PEV)  pp 5 ' ™ conforme demanda, f ne minimo 01 carga leve / 3.000
.Poniolocal de entrega de residucs (integrantes de sisterma de | i ! 3P0 SAT S0 m AT D i5R0m m? 10% % i?enfn?;rr‘iis;r[:v?:l;
) = atividad ilica para esle fim conforme demanda, ¢f ne minimo 01 carga leve / 3.000
3 v " = e carga conforme DV,
FGI > 10,000 m 01/ 800 m* m* + 01 carga média [ 10.000m* 10% 5% de carg
Transporadora em geral que uilize qualquer tipo de velculo (sem #real NPGT < 1,.000m? 017300 m* ared suficiente para abrigar & frota conforme demanda = 10% 5% Conforme este Decrelo
edificada para armazenamento o4 sem armaz ite de carga), =
de mudanga, gamgem de dnibus, aluguel de mdg € ipamento]  PMI 1.000 s AT £ 10.000 m* AT G1 £ 500 m?, of minimo da 05 vagas Area suficients para abrigar a frota conforme demanda - 10% 5% Canforme aste Decrelo &
passdn_. garagem d_e caminhdp, trator, guincho, mdguina & equig it - - atarider AA pare velcllo
agricola e dsmais maguinas da grande porte PGl = 10,000 m? 014500 m* area suficlents para abrigar a frola conforme demanda = 10% 5% de carga conforme DV,
- = Conforme este Decrele e
T e o ” PMI < 10.000 m - 01/ 500 m* conforme demanda, ¢ minimo 02 carga leve 10% . alender AA para vaicula
or compostagam . de carga conforme DV, o/
P PGl 2 10,000 m* 01/ 500 m* conforme demanda, of minimo 02 carga média & 10% m[ﬁimo 03 vagas.
NPGT < 15.000 Jazigo 01/ 125 jazigos (locules) o1 vuc 01 10% 5%
Cemitério Looul - Conforme este Deoreto
PMI = 15.000 01/ 125 jezigos {léculos) 02 vUC 0t 10% 5% :




NPGT <1.000 m? 01/ 30 m? O willitario B 3] 10% 5%
Cramaidrio, veldrio ACC C. asta Decreto
Pl 21.000 m* 01/ 30 m* 01 utilitario B f 1.500 m?, ¢/ minimo 02 a1 10% 5%
NPGT | “até 100 “ + g i = .
raian SR L ; dos s
Estacionamento & garagem BMI 101 a 400 22 - - - - - probablidade = 1% de|
wefculo lave
g0 de fila
PGl acima de 400 o] = = - =
Laboraidro de srsaio destrutivo NPGT = ACC 01/ 100 m? o1 vuc - = - Conforme esle Decrelo
érg!n ou instituigdo pablica de atividad dminisirati Syjaito & analise e dirstrizes ezpecificas
= 600 m? 01/ 100 m*
NPGT 01 utilitario A - 10% 10%
600 < ACC < 1.000 m* 01/ 70 m*
Templo refigioso, local de culto em geral, atividade refigiosa ACC C este Decreto
PMI 1.000 = ACC = 2.500 m? 01/35m* 01 utilitario B 01/1,000m?, ¢f minimo 01 15% 10%
PGI > 2,500 m? 0t/35m? 01 utilitario B 03 15% 10%
5 E o e T e
Terminal ds transports de 3 i Sujeito a analize e diretrizes especificas
atreo. i GRS
Unidade de internagdo, treinamenio & rec y de men: infi 1 T 5 ot =
cadeia e presidio Sujeito a andlise o diretrizes sspecificas
LEGENDA:
{ * ) Para as atvidades de shopping center, galeria, boul 1, conj de lojas e similares, com ACC maior ou igual a 5.000,00 m* (cinco mil metros quadrados), para efeito de definigiio do pore do emp di e da quantificagdo de vagas de serdo junto & ACC as dreas de praga de alimentagio e as areas de
circulagao (nterna com largura malor que 4,00 m (quatro matros).
{ ** } Os indices de vagas para C/D e para veiculos de transporle de rios p §0 ser liados em funglo dos modais pala doil de produdo e do lipo de armazenamanto.

A Area de acamulo

ACC: Area consirulda computavel
APTO: Apartamento

ACE Area de quadra

AT: Area de lerreno

GID: Carga 8 descarga

E/D: Embarque & desembarque

UH: Unidade habitacional

NPGT: Nao considerado Pole Gerador de Trafego
PMI: Polo Gerador de Médio Impacto
PGI: Pole Gerador de Grande Impacto

OBSERVAGOES:

. Caso a atividade pretendida ndo esteja f sarfo adolados pard por de de usa.

. As vagas de i serdo calcul pelo total de: area construida computavel (ACC), ares de quadra (AQ), area de lemeno (AT, vaga de veiculo leve, apariamento (APTO) ou jazigo, conforme especificado neste Anexo |,
. As stividades dassificadas na categoria de uso CS com ACC manor ou igual a 500,00m? (guinhenios metros quadrados), deverdo atender vagas de estacionamento conforme o disposto nos Incises | a Il do artigo 24 deste Decrato.

. As vapas de estacionamenlo para idoso e para pessoa com deficiéncia ou com mabilidade ida deverdo ser idas conforme o disposto neste Decreto,

VAGAS E DIMENSOES:

velculo utilitério A (furgdo pequeno, caminhonete, kombi): 2,30 x 4,80 m, altura 2,30 m

velculo utilitario B (furgdo, van, velculo de valores, velculo funerdrio): 3,00 ¥ 6,00 m, sltura 3,00 m
wveiculo urbano de carga (VUC): 3,00 x 7.00 m, altura 4,50 m

veloulo de carga leve: 3,10 x 8,00 m, altura 4,50 m

vaiculo de carga médio: 3,50 x 11,00 m, altura 4,50 m

velculo de carga grande: 3,50 x 20,00 m, =liura 4,50 m

Gnibus: 3,50 x 13.00 m, altura 4,50 m

vefeulo de emerglneia (ambulancia): 3,00 x 6,00 m, dltura 2,00 m

veiculo de passeio, idoso, txi e policia militar (veicuo de passeio): 2,30 x 4.80 m

vaga para pessoa com deficiéncia ou com ili ida & vaga ivel: 2,50 m + 1,20 m (canalizagao) x 4,80 m
meotociclela: 1,25 x 2,50 m, inclusive em baliza

bicicleta: 0,70 x 1,85 m ou atender em ario ou paraciclo (indicar i ]




ANEXO II-A

VAGAS DE ESTACIONAMENTO E AREAS DE MANOBRA

IMENSOES MINIMAS

OLEVE = VEICULO UTILITARIO A vuc CARGALEVE = VEICULOCARGAMEDIO = ONIBUS
{furgBo pequeno, ecminhonels, kombi) {furglo, ven, weioulo da valores, vafcula funréric)
EEEl 1T 1| i3 1 gl - | i b al | 3 i
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ANEXO III

!Dados do Requerente

iNome:
|

ilEnderegn p/ correspondéncia;

{E-mail; l‘l‘e!efene :
i
i i

Dados do Responsavel Técnico

{Nome:

CREA/CAU: ART/RRT:

{E-mail: Telefone:
|

Dados do empreendimento

= Processo de Alvara de Construgdo n°:
* Inscrigdo Imobilidria:
= Atividades constantes no projeto:
= Macrozona:
= Zona:
» Enderecgo:
= Area de terreno:
= Area construida computavel (por atividade):
. a construir:
. @ conservar:
. a reclassificar:
. a ampliar:
. a regularizar:
. a transformar:
* Area construida total:
= Frequéncia de carga e descarga (por dia ou por semana):
= Veiculo de carga utilizado (por atividade e com dimensées):

Preencher os itens abaixo, em conformidade com o projeto
1. Shopping center e lojas

= Area bruta locavel - ABL (drea bruta das lojas e areas utilizadas para quiosques):
= Area de circulacéo:
= Area de praca de alimentaco:

II. Supermercados e hipermercados
= Area de exposicio dos produtos (APB):
= Area comercial (Aco):
= Area de deposito:
III. Auditdrios, salas de cinema e templos
= Capacidade de assentos:
IV. Hotéis, flats, pousadas e motéis
= Nimero de apartamentos:
V. SalGes de eventos, festas e convengdes

* Area destinada ao publico:
= Capacidade de publico:




V1. Edificios residenciais

* Numero de unidades habitacionais:

* Area dos apartamentos tipo:

* Numero de quartos:

* NUmero de banheiros:

= Total de vagas de veiculos leves das unidades habitacionais:
= Classe social e faixa de renda familiar (em salarios minimos):

VII. Hospitais, maternidades e clinicas

= NUmero de leitos total e para cada especialidade (internacdo em apartamentos, internagdo em
enfermaria, UTI, CTI, observacdo, emergéncia, etc.):

= Atendimentos/més (pronto socorro, cirurgias, internagtes, consultas ambulatoriais, exames, etc.):

» Tipo de atendimento (particular, SUS, convénios):
VIII. Escolas e faculdades

* Nimero de salas de aula:
= Numero de turnos:
= Nimero de alunos por turno:
= Capacidade de alunos de cada sala:
= Capacidade de alunos total:
IX. Indlstrias
= Nimero de turnos de trabalho:
= NUmero de funcionarios por turno:
» Tipo de veiculos utilizados para transporte de funcionarios:
= Quantidade de veiculos utilizados para transporte de funcionarios:
* Tipo de estoque utilizado (local, remoto, etc.):

X. Outros (apresentar informacgdes relevantes sobre a atividade)

Opgéao de analise do PGT:
D Analise sem Relatério de Impacto no Trafego

D Anélise com Relatério de Impacto no Trafego

O profissional responsabiliza-se pelas informacgGes prestadas neste documento, sob as penas da lei.

Nome:

Assinatura: CREA / CAU:

Sdo José dos Campos, de de




ANEXO IV

1Nome:

Endereco p/ correspondéncia:

FE- mail: Telefone:

IDados do Responsavel Técnhico

Nome:

CREA/CAU: ART/RRT:

E-mall: Telefone:
|

Custo Basico Global da Edificacdo

= Areas Equivalentes

| _Area Real |Area Equivalente

Item Descricdo . Coeficiente* (m?) (m?)

[ Area Total (m) |

* Conforme NBR 12.721, ou outra que venha a substitui-la.

= Custo Unitario Bésico da Construggo Civil (CUB) - SINDUSCON/SP
. Tipologia e padrdo:
. Data-base: /
. CUB (R$/m?2):

= Custo Basico Global da Edificacdo
. Custo Basico Global da Edificacdo = Area Total Equivalente x CUB = R$

= Forma de Pagamento, conforme disposto no art. 47 deste Decreto:
|:[ & vista, em parcela Unica com desconto de 5%

D em parcelas iguais e sucessivas (maximo de dezoito parcelas)

D em parcela Unica, com vencimento para o 18° més da concessdo do Alvarad de:Construgdo

O profissional responsabiliza-se pelas informacdes e calculos apresentados neste, sob as penas da lei.

Nome:

Assinatura: CREA / CAU:

Séo José dos Campos, de de
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO JOSE DOS CAMPOS
SECRETARIA DE URBANISMO E SUSTENTABILIDADE

APRESENTAGCAO

O presente Manual Técnico contém orientacdes e procedimentos para analise vidria de Polos
Geradores de Trafego (PGT) no Municipio de Sd3o José dos Campos e fornece o roteiro minimo
necessario para avaliar os impactos gerados no sistema vidrio pela implantagdo destes
empreendimentos.

A partir da avaliagdo dos impactos, as Secretarias de Mobilidade Urbana e de Urbanismo e
Sustentabilidade determinardo as medidas mitigadoras ou compensatdrias necessdrias para assegurar
padrdes adequados de mobilidade urbana no local.

No Manual, s3o apresentadas metodologias que fornecem parametros objetivos para o
dimensionamento da demanda gerada pelo empreendimento, variaveis a partir das quais serd possivel
configurar acessos e estimar o impacto sobre as vias adjacentes. Tais metodologias estdo embasadas em
publicagbes nacionais e internacionais com utilizagdo consagrada.

Os parametros de andlise a serem adotados no Municipio sdo divulgados neste Manual com o
propdsito de garantir transparéncia e padronizacdo de critérios na avaliagdo dos impactos causados de
acordo com a natureza da atividade e o porte do empreendimento.

Manual Técnico para Elaboragio de Relatério de Impacto no Trafego 1



PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO JOSE DOS CAMPOS
SECRETARIA DE URBANISMO E SUSTENTABILIDADE

A. METODOLOGIA DE ANALISE DE PGT

1. Categorizagdo dos Polos Geradores de Trifego

Os empreendimentos serdo diferenciados pela atividade e pelo porte, conforme a Lei Complementar
n. 633, de 03 de abril de 2020, e este Decreto, em:

* Polo Gerador de Médio Impacto (PMI): atividade que pela sua natureza tem area de influéncia com
abrangéncia municipal e interbairros;

* Polo Gerador de Grande Impacto (PGl): atividade que pela sua natureza tem area de influéncia de
abrangéncia municipal, interbairros ou metropolitana.

2. Etapas de Analise
A andlise de um PGT, no Municipio, envolve as etapas descritas na Figura 1.

SOLICITA DIRETRIZES
VIARIAS (DV), INFORMANDO
A QPCAD DE ANALISE

PROTOCOLA PROJETO DE
ALVARA DE CONSTRUCAO

ETAPA 2 ' OPCAQ PELO RECOLHIMENTO AC FMT OPGAO PELO RIT
(SEURBS) ANALISA / SOLICITA INFORMAGGES ANALISA / SOLICITA INFORMAGDOES
: COMPLEMENTARES COMPLEMENTARES ERIT

APRESENTA INFORMAGOES
""" COMPLEMENTARES / RIT

ANALISA INFORMAGOES
i3 COMPLEMENTARES / RIT

| Lisdated 108) - - E EMITE DV
ETAPAS PROTOCOLA PROCESSO DE REALIZA ADEQUAGOES NO
CONTRAPARTIDA DE PROJETO DE ALVARA DE

{REQUERENTE}) EMPREENDIMENTOS CONSTRUCAD

; APROVA PROCESS0 DE
FIAPAS CONTRAPARTIDA DE
EMPREENDIMENTOS

ANALISA PROJETD APRESENTADO
NO PROCESSO DE ALVARA DE
CONSTRUCAO

Figura 1 - Etapas de Analise do PGT.

2.1. Etapa 1 — Solicitagdo de Diretriz Viaria (Requerente)

O requerente solicitara a SEURBS, via processo administrativo (art. 42 deste Decreto), a Diretriz Viaria
(DV), que definira adequagdes em projeto e medidas mitigadoras ou compensatdrias dos impactos

gerados pelo PGT. Nesta etapa, devera optar pela andlise com ou sem Relatdrio de Impacto no Trafego
(RIT).

2.2. Etapa 2 — Avaliacdo do PGT (SEURBS)

Sera avaliado quanto ao porte e atividades pretendidas, conforme a opcdo de analise:

» sem RIT (recolhimento ao Fundo Municipal de Transporte - FMT): a SEURBS avaliard documentos e
informacgbes prestadas pelo requerente, podendo solicitar dados complementares para ampliar a
compreensdo do futuro empreendimento;

* com apresentag¢do do RIT: a SEURBS avaliaréd documentos e informacdes prestadas pelo requerente
e emitira Comunique-se com as interse¢des a serem analisadas no RIT.

Manual Técnico para Elaboragdo de Relatdrio de Impacto no Trafego 2



PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO JOSE DOS CAMPOS
SECRETARIA DE URBANISMO E SUSTENTABILIDADE

O RIT deverd ser desenvolvido conforme Roteiro Minimo deste Manual, podendo-se exigir outras
informagdes que ndo constam no roteiro, bem como dispensar algumas das informacdes exigidas, em
fungdo do porte, complexidade ou localizagdo do empreendimento,

2.3, Etapa 3 — Informag¢des Complementares (Requerente)

Caso sejam solicitadas informagBes complementares, o Comunique-se devera ser atendido em sua
integra, esclarecendo todas as solicitagbes efetuadas pela SEURBS.

2.4, Etapa 4 — Anélise do PGT (SEURBS/SEMOB)

A equipe técnica da Prefeitura analisard os documentos anexados ao processo (projeto e RIT) e
emitird a DV, que definird as adequacgdes a serem atendidas no projeto arquitetdnico e as medidas
mitigadoras ou compensatdrias a serem executadas pelo requerente.

2.5. Etapa 5 — Desenvolvimento e Adequacdes de Projetos (Requerente)

O projeto de alvarad de construcdo devera ser adequado as exigéncias e, quando a DV determinar a
execucdo de medidas mitigadoras ou compensatérias, o requerente devera elaborar os projetos
executivos e apresenta-los @ SEMOB, através de processo administrativo especifico. Quando aplicavel,
deverd recolher ao FMT o valor informado na DV.

2.6. Etapa 6 — Andlise dos Projetos (SEMOB)

A SEMOB avaliard os projetos executivos apresentados pelo requerente e os aprovara, quando
atendidas todas as exigéncias.

A execugdo das medidas mitigadoras ou compensatdrias sera acompanhada pela SEMOB e, quando
finalizada, serd emitido o Termo de Recebimento Definitivo de Melhorias Vidrias.

2.7. Etapa 7 — Analise dos Projetos e Emissdo do Alvara de Construgdo (SEURBS)

A SEURBS analisard os projetos anexados ao processo de alvard de construgdo, que serd aprovado
apos adequacgdo a DV e apresentagdo do protocolo do processo de contrapartida de empreendimentos
ou do comprovante de pagamento ao FMT do valor informado na DV ou apresentacdo de garantia para
pagamento parcelado ou diferido ao FMT, quando cabivel.

3. Abordagem Sistémica

O estudo dos impactos gerados pelo PGT, na regido de implantacdo, devera considerar um conjunto
de varidveis que permita estima-los e compreender suas razoes e seus efeitos. Por isso, recomenda-se
uma abordagem sistémica, em que a consideragdo de uma variavel apenas se esclarece quando
interligada as outras e s6 o conhecimento do comportamento do conjunto levara a compreensdo do
objeto de estudo. Os modelos empregados devem relacionar uma varidvel descritiva (drea construida
computdvel, nimero de vagas de estacionamento, etc.) as viagens geradas e, também, indices que
permitem obter a divisdo modal dessas viagens.

4. Impactos e Medidas Mitigadoras ou Compensatarias

O PGT, pela oferta de bens e servicos que concentra, atrai grande volume de pessoas e veiculos,
necessitando de espagos internos especialmente dimensionados para acolher esta demanda, bem como
adaptacdes nas vias de acesso que viabilizem o empreendimento para que traga renovagdo e beneficio a
regido. Mesmo antes da implantagdo, é possivel prever suas demandas, identificando padrbes de
impactos por atividade e correlacionando-os com as caracteristicas da estrutura viaria de cada regido,
chegando-se a uma relagdo referencial de medidas mitigadoras ou compensatarias.

A intensidade e o alcance dos impactos dependerdo do porte, do projeto, das caracteristicas de
operacdo e do perfil de clientela de cada empreendimento, além da infraestrutura de transporte da
regido, podendo afeta-la gerando: insuficiéncia vidria ou saturacdo, pela piora no nivel de servigo; maior
risco de acidentes e criagdo de pontos criticos; insuficiéncia de vagas de estacionamento para o PGT,
com ocupacdo de vias publicas; insuficiéncia de areas para pedestres; insuficiéncia de drea de acimulo
de vefculos nos acessos do PGT; deficiéncia nos pontos de parada do transporte publico; ampliagdo ou
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criagdo de rotas de transporte de carga na regido; insuficiéncia de drea para carga/descarga de
mercadorias; entre outros.

Numa regido consolidada, com trénsito congestionado, qualquer acréscimo de veiculos podera criar
pontos criticos no sistema viario, que dificilmente serdo resolvidos apenas com ampliagdo de pistas.
Nestes casos, as medidas mitigadoras ou compensatdrias tenderdo a maximizar a capacidade viaria
existente com acgdes como: alteracdo do sentido de diregdo; implantagio de redes semaféricas
sincronizadas; regulamentagdo ou proibicdo de estacionamento na via publica, etc. Em regides menos
congestionadas, o acréscimo de veiculos podera ser menos impactante, porém, a configuracdo viaria
existente podera trazer problemas a circulagdo, que serdo resolvidos com interligagdes, alargamentos e
aberturas de vias. A seguranca dos pedestres deve ser uma preocupacdo constante em qualquer
situacdo.

Conforme preconizado no paragrafo Unico do art. 12, da Lei Complementar n. 633, de 03 de abril de
2020, n3o constituem medidas mitigadoras ou compensatérias: acesso; faixa de aceleragdo e
desaceleragdo; drea de acimulo de veiculos; area para embarque e desembarque; area para carga e
descarga; vaga de estacionamento; area destinada ao uso publico ou doada ao Municipio e demais
dispositivos internos ao imével onde sera implantado o PGT.

5. Locais de Atendimento

* Protocolo Geral do Paco Municipal, SEURBS, SEMOB, 156 ou
(https://servicos.sjc.sp.gov.br/consultaProtocolo/ )

B. ROTEIRO MINIMO PARA ELABORAGAO DO RIT

A andlise dos Polos Geradores de Trafego deverd obedecer ao roteiro minimo constante neste
Manual e ser apresentada em forma de relatério digital (pdf) contendo os itens descritos a seguir,
podendo ser solicitada via impressa. Ressalta-se que poderdo ser exigidas outras informagdes que ndo
constam neste roteiro, bem como poderdo ser dispensadas algumas das informagdes exigidas, em
funcdo do porte, complexidade ou localizacdo do empreendimento.

CAPA

* Titulo: Relatdrio de Impacto no Trafego — RIT, nome / atividade do empreendimento, empresa
responsavel pela elaboragdo do RIT, requerente, data (de conclusdo do RIT) e nimero da revisao

1. INFORMAGOES GERAIS

1.1, Breve Relato do Empreendimento

Apresentar um breve relato dos objetivos do empreendimento, descrevendo sua operagdo e
indicando os horarios de funcionamento de cada atividade.
1.2, Dados do Requerente

* Nome, CPF / CNPJ, endereco, e-mail e telefone

1.3. Dados do Responsavel Técnico
» Nome, e-mail, telefone, CREA / CAU e ART / RRT

1.4. Dados do Empreendimento

* Endereco, macrozona e zona, inscricdo imobilidria, atividade (s), processo de alvara de construgdo,
area de terreno, area construida computavel, area construida total, quadro de vagas de estacionamento
separado por atividade (conforme projeto de alvara de construgdo), frequéncia de carga e descarga e
tipo de veiculo de carga utilizado (com dimensdes) e area de acimulo (com extensdo e quantidade)
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Apresentar, também, as areas e dados especificos que fazem referéncia as atividades desenvolvidas
no empreendimento, considerando as respectivas tipologias, tais como:

* Shopping Center e Lojas: drea bruta locével (ABL) - drea bruta das lojas, incluindo as éreas utilizadas
para quiosques, area de circulagdo e area de praga de alimentacéo;

* Supermercados e Hipermercados: area de exposi¢do dos produtos (APB), area camercial (Aco) e
area de deposito;

+ Edificio Comercial: drea construida computavel total;

» Auditorios, Salas de Cinema e Templos: capacidade de assentos;

* SalGes de Eventos, Festas, Convengbes: area de uso publico e capacidade de publico;

» Edificios Residenciais: ndmero de unidades habitacionais, drea dos apartamentos tipo, nimero de
quartos, nimero de banheiros, total de vagas de veiculos leves das unidades habitacionais e classe
social e faixa de renda familiar (em saldrios minimos);

* Hotéis, Flats, Pousadas e Motéis: nimero de apartamentos;

* Hospitais, Maternidades e Clinicas: nimero de leitos total e para cada especialidade (internagdo em
apartamentos, internacdo em enfermaria, UTI, CTl, observagdo, emergéncia, etc.), atendimentos/més
(pronto socorro, cirurgias, internacdes, consultas ambulatoriais, exames, etc.) e tipo de atendimento
(particular, SUS, convénios);

* Escolas e Faculdades: nimero de salas de aula, nimero de turnos, numero de alunos por turno,
capacidade de alunos de cada sala e capacidade de alunos total;

* Inddstrias: nimero de turnos de trabalho, nimero de funcionarios por turno, tipo e quantidade de
veiculos utilizados para transporte de funciondrios e tipo de estoque utilizado (local, remota, etc.);

» Outros (apresentar informacdes relevantes sobre a atividade).

2. RESUMO DA SITUACAO ATUAL

2.1. Localizagdo

Mapear o local de implantagdo do empreendimento e definir as dreas impactadas diretamente,
primaria (AIP) e secundaria (AIS). A AIP é a regido geografica delimitada pelo sistema viario lindeiro ao
imdvel onde serd implantado o PGT e a AlS é a regido geografica delimitada pelo sistema viario que
margeia e que da acesso a AlP.

Levar em consideragdo o porte do empreendimento, as atividades pretendidas, o numero de viagens
produzidas, as rotas de acesso e a localizagdo dos pontos de parada do transporte publico utilizados
pelos usudrios do empreendimento.

2.2. Hierarquizagdo Viaria / Macroacessibilidade

Mapear e hierarquizar as vias nas regides acima identificadas (vias expressas, arteriais, coletoras e
locais), conforme Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado do Municipio de Sdo José dos Campos
(Lei Complementar n. 612/2018) e apresentar o esquema de circulagdo vidria existente na AIP (sentido
de circulagdo das vias) e as se¢des transversais das vias de acesso.

Avaliar e compilar em uma tabela, conforme critérios definidos no item 1 do Anexo deste Manual, as
condigBes: dos pavimentos das pistas de rolamento; da sinalizagdo vidria quanto a suficiéncia,
visibilidade e manuten¢ao; e dos pavimentos das calgadas.

2.3. Microacessibilidade

Refere-se aos dispositivos de acesso do PGT, representados no projeto de implantagdo, como:
acessos de pedestres, de veiculos leves, de carga; dreas de embarque e desembarque; area para
veiculos de emergéncia ou de servigo; faixas de aceleragdo e desaceleragdo, etc. Identificar e
caracterizar os acessos projetados, apresentando:

» figura contendo a identificacdo e a especificacdo dos usos dos acessos ao empreendimento: acesso
de pedestres; acesso de veiculos leves; acesso de veiculos de carga; acesso as dreas de embarque e
desembarque; acesso de veiculos de emergéncia, etc.;
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* outras informacgdes sobre a utilizagdo dos acessos: haorério de funcionamento, tipo de controle
(porteiro, cancela eletrdnica, cancela manual, etc.), tipo de usuario, condi¢des de acessibilidade, area de
acumulo de veiculos, faixas de aceleracdo e desaceleracdo, etc.

2.4. Atividades Desenvolvidas na Area Impactada Diretamente (AID)

Mapear as atividades (residencial, institucional, escolar, comercial, salide, etc.) predominantemente
desenvolvidas na area impactada diretamente pelo empreendimento, que possam interferir na sua
coexisténcia.

2.5. Transporte Publico (Coletivo e Taxi)

» Onibus:
. mapa com a localizagdo dos pontos de parada do transporte publico existentes na AID;
. fotos e quadro descritivo, com as condi¢cBes de operacdo dos pontos de parada do transporte
publico existentes na AID: local, linhas atendidas, se ha abrigo, manutenc3o, condigdo das calgadas,
acessibilidade e drea disponivel para acomodagdo de passageiros.

» Taxi:
. mapa com a localizacdo dos pontos de taxi existentes na AID;
. capacidade dos pontos de taxi (nimero de vagas disponiveis);
. levantamento fotografico dos pontos de taxi;
. condigBes de manutencgao do ponto, da calgada e acessibilidade.

* Transporte Escolar (no caso de atividade de ensino):
. localizagdo e capacidade das areas utilizadas para embarque e desembarque de alunos;
. numero e tipo de veiculos utilizados (6nibus, micro-énibus, vans);
. levantamento fotografico dos locais.

2.6. Circulagdo e Travessias de Pedestres

Identificar as rotas de circulacdo de pedestres na AlID, inclusive as rotas até os pontos de parada do
transporte publico, e avaliar as condi¢ées de caminhamento e travessia, descrevendo as deficiéncias
existentes.

Mapear e fotografar as principais travessias de pedestres e categorizd-las quanto a sua utilizagdo
(intensa, moderada, eventual, de escolares). Apresentar, ainda, informacdes sobre:

* nimero de pedestres por minuto (em locais com elevado fluxo de pedestres);

* condigOes da sinalizagdo horizontal e semafdrica (focos especificos para pedestres);

» condi¢des do pavimento das calgadas junto as travessias;

» condigGes das rampas de acessibilidade;

* pontos criticos existentes ou potenciais nas rotas (acessibilidade, conflitos com veiculos,
estrangulamentos, etc.).

2.7. Contagens Classificadas de Trafego e Defini¢do da Hora de Pico da Via

A Prefeitura indicard, em Comunique-se, as interse¢des e movimentos para contagens classificadas
de trafego, que deverdo ser feitas em dias tipicos e as datas informadas no RIT.

Destacar os volumes obtidos nas contagens (veiculos e pedestres, quando for o caso) em trés
periodos (6h00 as 9h00; 11h30 as 14h30; 16h30 as 19h30), nos locais indicados. Realizar contagem
complementar no horério de pico do PGT, se este ndo coincidir com os horarios de pico dos pontos
estudados. Para empreendimentos exclusivamente residenciais, sdo dispensadas as contagens no
periodo do almogo. Para contagens efetuadas em perioda de férias escolares, majorar os valumes em
25% (vinte e cinco por cento) e informar essa situacdo no RIT. Apresentar os volumes das horas de pico
para cada movimento estudado em cada periodo de contagem. Utilizar os fatores de equivaléncia de
veiculos constantes no item 2 do Anexo deste Manual e apresentar os resultados das contagens no
corpo do relatério.
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3. ESTIMATIVA DA GERACAO DE VIAGENS

3.1. Qualificagdo de Atividades e Informagbes Operacionais

Qualificar a utilizacdo do PGT e determinar a participacdo de cada atividade, se multiuso. Informar a
possibilidade de expansdo futura, o horério de funcionamento e os turnos de trabalho. Caracterizar e
guantificar a movimentacdo de pessoas e mercadorias:

* empreendimentos existentes — apresentar, no corpo do RIT, dados reais obtidos através de
pesquisas em dias tipicos:

. populagdo fixa (maradares, alunos, funcionarios, etc.), e respectivos turnos de trabalho;

. populacdo flutuante (clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.);

. movimentagdo de mercadorias — descrever a logistica de movimentagdo dos caminhdes, nimero
de viagens por dia, hordrios de chegada e de saida e niimero de veiculos de carga acumulados, dias
da semana e hordrio de pico, rotas utilizadas e caracterizagdo dos veiculos utilizados (tipo e
dimensoes).

* empreendimentos novos e mudanca de uso — apresentar dados estimados:

. populacdo fixa (moradores, alunos, funcionarios, etc.) e respectivos turnos de trabalho;

. populagdo flutuante (clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.);

. movimentagdo de mercadorias — descrever a logistica de movimentagdo dos caminhdes, ndmero
de viagens por dia, hordrios de chegada e de saida e nimero de veiculos de carga acumulados, dias
da semana e hordrio de pico, rotas utilizadas e caracterizacdo dos veiculos utilizados (tipo e
dimensdes).

O item 3 do Anexo deste Manual apresenta a relagdo entre populacdo fixa e flutuante para alguns
usos.

3.2. Selecdo do Modelo de Geragdo de Viagens

Para calcular a geragdo de viagens, utilizar as equacgdes contidas no item 4 do Anexo deste Manual,
que representam as tipologias mais recorrentes. Para empreendimentos especificos, em que ndo seja
possivel aplicar as equag¢des do Manual, utilizar pardmetros de bibliografia especializada e reconhecida,
a qual devera ser apresentada no RIT. Caso ndo haja equacdo ou parametro na literatura, podera ser
realizada pesquisa em, no minimo, trés empreendimentos semelhantes, cujos dados deverdo ser
tabulados e apresentados no RIT. Nos empreendimentos de uso misto, deverdo ser apresentadas as
geragdes de viagens separadas para cada atividade.

Apresentar memoria de célculo no corpo do RIT, contendo: a quantificagdo das variaveis exigidas no
modelo selecionado; as equagdes; o desenvolvimento dos calculos; as justificativas dos parametros
adotados e a bibliografia; o nimero de viagens geradas (produzidas e atraidas) por dia e nos horarios de
pico do empreendimento e do sistema viario da AID.

3.3. Estimativa da Divisao Modal

E a identificacdo dos modos de transporte adotados pelos usuarios do PGT (coletivo, individual, a pé,
etc.) e deverd ser apresentada em forma de tabela. Para realizar a estimativa:

» distribuir o total de viagens didrias de pessoas entre transporte individual, ndo motorizado (a pé e
bicicleta) e coletivo, utilizando proporcdes especificas para cada atividade, disponiveis no item 5 do
Anexo deste Manual ou na literatura (metodologias reconhecidas);

* para empreendimentos existentes, apresentar dados reais obtidos através de pesquisas realizadas
em dias tipicos (apresentar dados no corpo do RIT);

» apresentar para as populagBes fixa (pessoas que moram, trabalham ou estudam) e flutuante
(pessoas que utilizam os servicos, com uso eventual e ndo sistemético) do PGT;

* no nuimero de viagens de pessoas realizadas com transporte individual, aplicar o indice de
Compartilhamento (IC), que é a quantidade média de pessoas que dividem o mesmo veiculo por viagem.
O IC esta relacionado a atividade existente no PGT e sdo apresentados alguns valores no item 6 do
Anexo deste Manual,
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3.4. Estimativa da Distribuicao Temporal (Chegadas e Saidas)

Distribuigdo temporal é a distribui¢do, ao longo do dia, das chegadas e saidas dos usudrios do PGT e
devera ser apresentada na forma de tabelas e gréaficos. Para realizar a estimativa:

» identificar a movimentacdo de veiculos entrando e saindo do empreendimento e, se for o caso,
indicar por atividade existente nos empreendimentos com uso misto;

» adotar as tabelas de distribuicdo temporal constantes no item 7 do Anexo deste Manual. Caso ndo
haja tabela para a atividade em anadlise, poderéd ser apresentada distribuicdo temporal baseada na
literatura reconhecida ou em pesquisa realizada em, no minimo, trés empreendimentos semelhantes,
cujos dados deverdo ser tabulados e apresentados no RIT;

» distribuir os fluxos veiculares ao longo de um dia, de acordo com o tipo de PGT, abtendo-se as
horas de maximo carregamento na entrada e na saida do empreendimento.

3.5. Distribuicdo Espacial (Alocagdo de Viagens)

E o carregamento das intersecdes das rotas de acesso na hora de pico do PGT e do sistema viario,
com o volume total de trafego (volume de trafego no ano de inicio da operacdo + volume gerado).
Considerando que os usudrios do PGT adotardo a mesma légica de deslocamento do trafego atual do
entorno, definem-se percentuais para alocagdo das viagens geradas, com base nos volumes obtidos nas
contagem e na relevdncia de cada rota de chegada e saida. Mostrar, também, a distribuigdo espacial dos
usuarios do transporte caletivo nos pontos existentes. Apresentar os dados em tabelas e mapas
contendo as rotas de chegada e de saida, em porcentagem e quantidade de viagens geradas para os
hordrios de pico.

4. IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS NO TRANSITO

4.1. Estimativa do Trafego Futuro

Considerando que a implantagdo do PGT interfere na situagdo futura da regido, executar a estimativa
do trafego futuro de passagem. Para tanto:

» determinar um periodo de referéncia para absor¢do do impacto (em geral de 3 a 5 anos),
devidamente justificado, ou para o inicio da operacdo do empreendimento;

» utilizar a taxa média de crescimento do trafege com base no crescimento médio da frota do
Municipio nos ultimos cinco anos para calcular o tréfego futuro nos movimentos pesquisados na
contagem de trafego;

* agregar os fluxos obtidos na etapa de distribui¢do espacial aos fluxos calculados no item acima;

» apresentar os resultados em tabela, contendo: os movimentos pesquisados na contagem de
trafego, os volumes atuais, as volumes futuros e os volumes com o empreendimento.

4.2, Avalia¢do dos Niveis de Servigco das Vias de Acesso

Segundo o Manual de projeto geométrico de travessias urbanas (DNIT, 2010), nivel de servigo (NS) é
a medida das condi¢des de operagdo de uma corrente de trafego, baseada nos valores da velocidade e
dos tempos de viagem, na liberdade de manobra e no conforto e na seguranca. O Manual de capacidade
rodoviaria (HCM) estabelece seis niveis de servigo, variando de A (menos congestionado) a F (mais
congestionado). O item 8 do Anexo deste Manual apresenta as definigbes desses niveis de servigo.

Grau de saturagdo (V/C) & a razdo entre o volume de veiculos no horério de pico e a capacidade dos
trechos de vias ou aproximacgdes de intersecoes, sendo utilizado para avaliar as condi¢ces operacionais
de trafego. Para a avaliacdo do grau de saturagio (V/C) e do nivel de servico (NS), apresentar o método
utilizado, a memoria de calculo e os dados finais em tabelas:

» para interse¢Bes semaforizadas adotar, no minimo, 0 método de Webster, que utiliza a relagdo
entre o volume de trafego e a capacidade de escoamento no local;

* para intersecdes ndo semaforizadas, adotar o0 método do DENATRAN (1991), apresentando o NS
em fungdo do atraso veicular e da capacidade das aproximacdes;

= apresentar os niveis de servico para as situag¢des futura e futura com o empreendimento;

= para PGT com grande afluxo de pedestres, avaliar o NS dos passeios e das travessias para as
situagdes futura e futura com o empreendimento, conforme item 9 do Anexo deste Manual;

= para PGT com grande afluxo de veiculos de carga, avaliar as rotas que serdo utilizadas.
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4.3. Estimativa do Impacto Sobre o Trinsito na Fase de Obras

Deverdo ser apresentadas as seguintes informagdes:

* prazo estimado para a construgdo do empreendimento, identificando as diversas fases;

» estimativa do nimero didrio de caminhdes para movimentacdo de terra na fase de escavacdo dos
subsolos, indicando o acesso a ser utilizado;

* estimativa do nimero de trabalhadores no canteiro de obras;

* estimativa da movimentacdo média diaria de caminhdes para fornecimento de material por fase de
obra, indicando o acesso a ser utilizado;

= indicar os impactos na fase de obras.

Em funcdo do porte do empreendimento, podera ser solicitado estudo dos impactos gerados durante
a fase de obras.

4.4. Analise do Anteprojeto Arquitetdnico

= verificar os locais de acesso de pedestres e de veiculos (leves e de carga);

» avaliar as ofertas de vagas de estacionamento considerando o tempo de permanéncia (TP)
apropriado a atividade, conforme tabela do item 6 do Anexo deste Manual;

» avaliar as ofertas de pdtio de carga/descarga, vagas para estacionamento de veiculos de
emergéncia, areas para embarque / desembarque, se serdo suficientes para atender a demanda do
empreendimento;

» avaliar a oferta de areas de acimulo utilizando a Teoria das Filas, em funcdo da capacidade de
bloqueio do tipo de controle de acesso previsto, conforme item 10 do Anexo deste Manual;

* analisar a acessibilidade e a seguranca dos pedestres nos acessos ao PGT e prever calgadas com
largura suficiente para acomodar os novos fluxos estimados, etc.

4,5. Avaliacdo dos Impactos no Sistema Viario e de Transporte

A partir da andlise dos dados levantados, identificar os trechos vidrios e intersecBes
significativamente impactados, considerando as interferéncias dos fluxos gerados pelo PGT nos padrdes
de fluidez, conforto e seguranca de trafego da AID e apresentar conclusdes técnicas. Avaliar, também, a
necessidade de alteragGes nos servigos de transporte coletivo (implantagdo de pontos, adequacgdo de
itinerario, ajustes nos horarios, etc.), taxi e transporte escolar.

Analisar a seguranga dos pedestres, verificando a necessidade de travessias sinalizadas, semaforos
especiais, rampas de acessibilidade, passarelas ou outros dispositivos especificos, inclusive nos trajetos
até os pontos de parada do transporte coletivo que atendam a area.

5. MEDIDAS MITIGADORAS OU COMPENSATORIAS

Apresentar as medidas mitigadoras ou compensatdrias que o responsavel técnico considerar
eficientes para serem avaliadas pela Secretaria competente, que podera aceita-las ou propor outras que
julgar mais ajustadas ao interesse publico em face dos impactos gerados.

C. MEDIDAS MITIGADORAS OU COMPENSATORIAS E DIRETRIZ VIARIA

A SEURBS, em conjunto com a SEMOB, definird as medidas mitigadoras ou compensatdrias a serem
implantadas pelo requerente e serd expedida a DV, certificando que o RIT apresentado atende as
exigéncias do Municipio com relagdo ao estudo dos impactos no sistema vidrio.

Os projetos executivos para implantacdo das medidas deverdo ser apresentados para andlise e
aprovacdo da SEMOB, mediante protocolo de processo administrativo de Contrapartida de
Empreendimentos, e as obras relacionadas serdo executadas as expensas do requerente e
acompanhadas pela SEMOB e demais orgdos municipais competentes.

A concessdo do habite-se ficara condicionada a apresentacgdo do Termo de Recebimento Definitivo
de Melhorias Vidrias e, quando o caso, a comprovacgao de deposito integral no FMT.
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D. REFERENCIAS

A seguir, sdo apresentadas algumas fontes de consulta:
. Companhia de Engenharia de Trafego — CET. Boletim Técnico n. 16 — Métodos para Calculo da
Capacidade de Intersecdes Semaforizadas. Sao Paulo, 1978;
. Companhia de Engenharia de Trafego — CET. Boletim Técnico n. 32 — Polos Geradores de Trafego.
Sao Paulo, 1983;
. Companhia de Engenharia de Trafego — CET. Boletim Técnico n. 36 — Polos Geradores de Trafego
1. S30 Paulo, 2000;
. FMLF/SEPLAM. Relatério de Pardmetros de Andlise de Polos Geradores de Transito. TTC
Engenharia. Salvador, 2004;
. Institute of Transportation Engineers — ITE. Design and Safety of Pedestrians Facilities. RP-026 A.
Washington, 1998;
. Lei Complementar n. 612, de 30 de novembro de 2018 - Plano Diretor de Desenvolvimento
Integrado do Municipio de S&o José dos Campos;
. Lei Complementar n. 633, de 03 de abril de 2020 e este Decreto;
. Ministério das Cidades — Denatran. Manual de Projeto em Intersecdes em Nivel ndo
Semaforizadas em Areas Urbanas, 22 Ed., 1991;
. Ministério das Cidades — Denatran. Manual de Seguran¢a de Pedestres. 1979;
. Ministério das Cidades — Denatran. Manual de Semaforos, 22 Ed., 1984;
. Ministério dos Transportes — DNIT. Manual de Estudos de Trafego, 2006;
. Teoria das Filas - Métado FIFO — POISSON;
. Transportation Research Board. HCM, Highway Capacity Manual, Capitulo 13.
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E. ANEXO - PARAMETROS TECNICOS E TABELAS

O Anexo deste Manual traz parametros e modelos que deverdo ser utilizados na elaborag¢do do RIT,
conforme sua aplicabilidade a cada caso, podendo ser complementados com outros dados relevantes
disponiveis na literatura técnica reconhecida quando necessario.

1. Condigtes de Manutencéo Viaria na AID

A avaliagdo das condicdes de manutencdo do pavimento das pistas de rolamento, da sinalizacao
viaria e do pavimento das cal¢adas obedecerd a seguinte classificagdo.

PAVIMENTO DAS
CLASSIFICACAQ | NIVEL PISTAS DE SINALIZACAD VIARIA PAVIMENTOS DAS CALCADAS
ROLAMENTOD
: = Plenamente visivel  |Sem irregularidades, antiderrapante, composta de piso que ndo
Sem manifestagao de . - s
y ; = diuturnamente eem |cause trepidagdo, com declividade longitudinal inferior a 5% e
Otimo 5 |trincas, deformacio . - o o
o quantidade declividade transversal inferior a 3% e sermn ocorréncia de degraus
ou desagregagao. ] i
suficiente. ao longo do caminho.
2 Com algumas 1 3 :
Com baixa g’ . Sem irregularidades, antiderrapante, podendo ser composta de
: caracteristicas do : S
: manifestacdo de R piso de placas de concreto (que causam leve trepidacdo), com
I
Bom 4 |trincas, sem el 3 declividade longitudinal inferior a 5% e declividade transversal <
. nivel 3, em _ 3
deformacdo ou antidade 3% e ocorréncia de degraus suavizados por rampas ao longo do
N uantida .
desagregacdo. 9 L caminho.
suficiente.
Com média Semiapagada Com algumas irregularidades que ndo comprometam a largura
{manifestacdo de (horizontal), sujaou |de passagem livre de 1,50m, antiderrapante, podendo ser
"R 3 trincas e baixa abalroada (vertical e |composta de piso de placas de concreto (que causam leve
! : manifestacdo de semaforica), em trepidagdo), com declividade longitudinal superior a 5% e inferior
{deformacdo ou quantidade a 10%, declividade transversal inferior a 3% e ocorréncia de
{desagregacdo. suficiente. degraus ao longo do caminho com altura inferior a 10cm.
Com alta Semiapagada Com irregularidades que comprometam a largura de passagem
{manifestagdo de (horizontal}, suja ou |livre de 1,50m, antiderrapante, composta de pisos gue causam
== 5 trincas e média abalroada (vertical e |trepidacio incomoda ao pedestre, com declividade longitudinal
manifestacio de semafdrica), ou em |superior a 5% e inferior a 10%, declividade transversal superior a
defarmacdo ou quantidade 3% e ocorréncia de degraus ao longo do caminho com altura
desagregacao. insuficiente. superior a 10cm.
Com alta Apagada (horizontal), . .
2 ; : Com irregularidades gque comprometam a largura de passagem
manifestagdo de muito suja ou ¥ -
; 5 ’ livre de 1,50m, derrapante, composta de pisos que causam
i, trincas, deformacdc |abalroada (vertical e L
Péssimo / L. trepidagdo incomoda ao pedestre, cobertura vegetal ou solo
i3 1 |oudesagregacdo, ou |semaférica), em R ; L e .
Inexistente SN 2 original (terra batida), com declividade longitudinal superior a
inexisténcia de guantidade o . ki
£ e N 10%, declividade transversal superior a 3% e ocorréncia de
pavimento rigido ou |insuficiente ou .
; ) degraus ao longo do caminho com altura superior a 10cm.
flexivel. inexistente.

2. Tabela do Fator de Equivaléncia para Diversos Veiculos

TIPO DE VEICULO EATOR DE EQUIVALENCIA

(Veq)
Automdavel de passeio 1,00
Caminhdo médio ou pesado 1,75
Caminhdo Leve 1,00
Onibus 2,25
Caminhao conjugado 2,50
Motacicleta 0,33
Bicicleta 0,20

Fonte: Adaptado do Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984).
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3. Relacdo entre Populagdo Fixa e Flutuante para Algumas Atividades

. RELACAO DIRETA
TIPO PGT SUB-TIPO PGT : " 4l
FIXA | FLUTUANTE
, PUBLICO
PRE-ESCOLA / CRECHE
PRIVADO 8% 92%
ENSINO BASICO PUBLIEO
PRIVADO 9% 91%
PUBLICO
MEDIO
PRIVADD 6% 94%
LOGISTICA GALPOES PARA CENTRO DE DISTRIBUICAD 29% 1%

Fonte: Pardmetros de Andlise de Polos Geradores de Transito (TTC Engenharia, 2004).

4. Modelos de Geracdo de Viagens de Pessoas e Veiculos

EQUACOES
TIPO PGT SUB-TIPQ PGT
VIAGENS DE PESSOAS VIAGENS DE AUTOMOVEIS
SHOPPING BAIRRO
LOJAS COMERCIAIS SHOPPING MUNICIPAL VP4 = 1,348 x ACC VA, = 0,027 x ACC + 45,8
SHOPPING METROPOLITANO
ASSISTENCIA E APOIO EMERSENCIA
it HOSPITAIS POPULAR VPys = 0,023 x ACC + 28,834
e CONVENCIONAL
adien PUBLICO
PRIVADO
ENSINO MEDIO PUBLIGO VP, = 22,066 x NS + 102,186 -
PRIVADO
SUPERIOR FLELILO
PRIVADO
SHARE EDIFCIO DE ESCRITORIOS PEQUENOS
: EDIFICIO DEE : EDIOS E DE VP, = 0,321 x ACC %
ESCRITORIOS IFico ‘ SCRITORIOS MEDIOS E GRANDES Py =0,321x AC
CENTRO MEDICO
INDUSTRIA . VPyp = 0,031 x ACC - 23,653 c
| LoGIsTIcA GALPOES PARA CENTRO DE DISTRIBUICAO VP4 = 0,017 x ACC VA, = VPyx 0,17
'RESIDENCIAL
..... MULTIFAMILIAR ) ) il
SUPERMERCADO g i VApg = (0,4 X Acg + 600) X Py,

Fonte: Pardmetros de Andlise de Polos Geradores de Trdnsito (TTC Engenharia, 2004) e Boletim Técnico n. 32 — Polos Geradores
de Trafego (CET-SP, 1983).

Onde:
VP, Viagens de pessoas por dia
VP, Viagens de pessoas na hora de pico
VA, Viagens de automadveis por dia
VA, Viagens de automaveis na hora de pico
ACC Area construida computavel {m?)
NS  Ndmero de salas de aula
NV Numero de veiculos equivalentes
A, Areacomercial (drea computavel, excluindo dreas de depésitos de mercadorias)
P,  Percentual do volume didrio correspondente a hora de pico

Caso a atividade do PGT ou atividade similar ndo conste na tabela, buscar na literatura técnica
reconhecida a equa¢do que mais se adapte ao empreendimento em estudo, indicando a fonte, as
condigdes de contorno e os parametros considerados.
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4.1. Supermercados — Porcentagem correspondente a hora-pico (Ph)

AREA DE PRODUTOS e

AREA COMERCIAL [Aco) BASICOS (APB) Aco/APB Ph
 £2.000m? < 2.000 m? 1,0 0,08
2,000 m? > 2.000 m? 1,0 0,10
2,000 a 5.000 m? : 1,0a 2,0 0,10
2,000 a 5.000 m? - >2,0 0,12
5,000 a 10.000 m? . 1,0a 2,0 0,12
5.000 a 10,000 m? - 2,0a 3,0 0,12
5.000'3 10.000 m? - >3,0 0,20
> 10.000 m? = 1,0a 2,0 0,15
>10.000 m? - >20 0,20

Fonte: Boletim Técnico n. 32 — Polos Geradores de Tréfego (CET-SP, 1983).

Onde:
APB Area de exposicio dos produtos
A., Area comercial (drea computével, excluindo dreas de depésitos de mercadorias)

5. Divisdo Modal para Algumas Atividades

DIVSAO MOD AL (%)
FLUTUANTE
TIPO PGT SUB-TIPD PGT mre——
: L A TRANSPORTE
| PEDESTRE s PEDESTRE o
i il PRVADOD | PUBLKO PRIVADO | PUBLICO
SHOPPING BAIRRO 40 30 30
101AS COMERCIAIS | SHOPPING MUNICIPAL 0 0 50 20 15 65
SHOPPING METROPOLITAND 5 0 35 10 35 55
LaBoRATORIOS 5 a0 75 5 75 20
.| e especauzaon | s ) ™ 15 0
ASSISTENCIA E RPOIO A GERAL 5 25 70 10 50 48
SAUDE Bvaa | a5 ] 55 5 50 45
JHosmiTals 56 5 40 55
CONVENCIONAL 5 30 55 5 70 25
SHOWS £ TEATRO 0 45 55 10 60 20
PODULAR 20 10 72
Jounema
: COMNVENCIONAL 5 75 20
JFEMPLO RELIGIOSO DESCONSIDERAR 15 a0 55
LGCAIS DE REUNIAGE EDIF. EXCLUSIVO 5 50 a5 5 50 45
e ACENTRO DE CONVENODES b wALSTRCIC, TR e PANE I SN AT 158 i el e S % RS
AFLUENCIA DE PUBLICO EDIF. COMPARTILHAD O 25 20 55 15 30 55
CASA NOTLRNA 0 &0 an 5 50 5
LANCH ONETE COM D RIVE THRU 15 735 10
ACADEMIA 50 ag 10 45 45 10
CENTRO DE LAZER 5 15 0 10 55 25
- iBL
WE-ESCQMJ! CRECHE : BLICO o B s o s AT A (Y P S A T,
{PRIVADO 10 &5 25 20 70 10
B»&Si o £ zs}li_g-’;_ ......... i 1 Q_ ........ i ;5 LI B 25 ........ o R '26 .............. RN 65 .......... e
et 'i PUBLICO
Méﬁ 10 g e L il i il i e i e i ek ]
PRIVADO 10 60 g 20 55 25
8L 75 15 15 70
SU pERi OR W‘SL CG 15 iu ........... I L —
PRIVADO 5 30 &5 s 45 50
s "'s : JEDIFICIO DE ESCRITORIOS FEQUENDS 15 50 35 15 40 45
iEict b 1
S CRTARIOS EDIFICIO DE ESCRITORIOS MEDIOS E GRANDES 10 25 &5 20 g 50
CENTARO MEDICTH 190 20 70 10 40 50
INDUSTRIA }- 15 25 50 [ 100 0
. LoGIsTIcA leewtro DE DisTRIBUICRD 5 40 55 [ 180 0

Fonte: Par@metros de Andlise de Polos Geradores de Transito {TTC Engenharia, 2004).

Poderdo ser adotados valores diferentes para a divisdo modal, de acordo com a localizagdo do imoével
e publico-alvo do empreendimento, mediante apresentagdo de justificativa técnica no RIT.
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INDICE DE TEMPO DE
"nmm sl COMPARTILHAMENTO | PERMANENGA
e SHOPPING BAIRRO 1,35 1:00
LOIAS COMERCIAIS | SHOPPING MUNICIPAL 1,75 1:40
SHOPPING METROPOLITANO 1,70 260
LARORATORIOS 1,45 0:45
o h ESPECIALIZADA 143 1:20
ASSISTENCIA E APOIO /GERAL 1,71 1:00
ASAUDE [EMERGENGA I . L3 |
HOSPITAIS i B 1,40 230
1,39 2:30
SHOWS £ TEATRO
OHEMA (EORAR, s
i (CONVENCIONAL
LOCAIS DE REUNIAQ R CEDHE, EXCLUSIV izg ;$
E AFLUENCIA DE CENTRO DE CONVENCOES H}j : z‘g = 1', s
PUBLICO . : -
CASA NOTURNA
LAKCHONETE COM DRIVE THRU 2,42 0:30
ACADEMIA
CENTRO DE LAZER 1,79 2:20
PRE-ESCOLA / CRECHE :LPUBL' R
|PRIVADO 2,76 5:00
o ;PL]BLICO
S ;rPF?NADO 1,61 4:00
M{o;o B!‘i_cp_ e s
{PRIVADO 1,88 200
SUPERIOR LPUgi:jC'Q’ RO | LAP 1.43 230
{PRIVADO 1,38 2:45
I EDIFICIO DE ESCRITORIOS PEQUENOS 1,25 1:50
st EDIFICIO DE ESCRITORIOS MEDIOS E GRANDES 1,27 2:00
CENTRO MEDICO 1,40 2:00
INDUSTRIA - 125 8:00
Losistica GALPOES PARA CENTRO DE DISTRIBUICAO 1,28 5:00
Fonte: Par@metros de Analise de Polos Geradores de Transito (TTC Engenharia, 2004).
7. Variacdo Temporal das Viagens de Automovel para Algumas Atividades
SUPERMERCADO
INTERVALO HORARIO POPULACAQ INTERVALO HORARIO POPULACAD
{1 HORA}) FLUTUANTE (%) {1 HORA) FLUTUANTE (%)
06:00-07:00 0,00 06:00 - 07:00 0,00
07:00 - 0800 5,52 07:00- 08:00 _ 1,99
08:00 - 09:00 4,90 08:00 - 09:00 4,66
09:00 - 10:00 4,98 09:00 - 10:00 6,09
E 10:00 - 11:00 2,84 10:00 - 11:00 5,45
N 11:00 - 12:00 4,71 s 11:00 - 12:00 6,04
T 12:00 - 13:00 6,51 A 12:00-13:00 7,59
R ~ 13:00 - 14:00 7,34 [ 13:00 - 14:00 7,39
A 14:00 - 15:00 9,03 D _ 14:00-15:00 6,51
D 15:00 - 16:00 5,57 A ~ 15:00 - 16:00 6,30
A 16:00 - 17:00 7,75 16:00 - 17:00 7,97
17:00 - 18:00 11,60 17:00 - 18:00 10,02
18:00 - 19:00 11,76 1B:00 - 19:00 11,37
19:00 - 20:00 9,32 _ 19:00 - 20:00 8,72
20:00 - 21:00 8,17 20:00 - 21:00 9,90
21:00 - 22:00 0,00 21:00 - 22:00 0,00
22:00 - 23:00 0,00 22:00 - 23:00 0,00

Fonte: Pesquisa em empreendimentos existentes no municipio (Processo n. 25260/2018).
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Fonte: Pardmetros de Andlise de Polos Geradores de Transito (TTC Engenharia, 2004).
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NIVEL SUPERIOR
POPULAGAD FLUTUANTE (%]
[NERT;;'?“TNTMB | ENTRADA SAIDA 'NTER\::;:“&:;RMIO ENTRADA | SAIDA 'WR\{:;‘:"?N‘;MIO ENTRADA | SAiDA
06:00 - 06:30 3 0 13:00 - 13:30 10 0 17:00 - 17:30 10 [i]
06:30 - 07:00 20 0 13:30 - 14:00 20 0 17:30 - | 15 0
07:00 - 07:30 el 0 14:00 - 14:30 25 0 18:00 - 18:30 20 0
07:30 - 08:00 23 0 14:30 - 15:00 20 0 - 1B:30- 19:00 25 0
08:00 - 08:30 8 0 T 15:00 - 15:30 15 0 N 19:00 - 19:30 15 0
08:30 - 09:00 4 0 A 15:30 - 16:00 10 0 0 19:30 - 20:00 10 5
:1 09:00 - 09:30 4 0 R | 16:00-16:30 0 0 | 20:00 - 20:30 5 7
& 09:30 - 10:00 4 0 D 16:30 - 17:00 0 10 T 20:30 - 21:00 0 10
y | 10:00-1030 4 5 E | 17:00-17:30 0 16 E | 21:00-2130 0 15
i | 1030-11:00 0 10 17:30 - 18:00 0 18 21:30 - 22:00 0 20
11:00 - 11:30 0 13 18:00 - 18:30 0 22 22:00 - 22:30 0 20
11:30 - 12:00 0 15 18:30 - 19:00 0 20 22:30-23:00 0 18
12:00 - 12:30 0 20 19:00 - 19:30 0 14 2300 - 23:30 0 5
12:30 - 13:00 0 20
13:00 - 13:30 0 12
13:30 - 14:00 0 5

Fonte: Pardmetros de Analise de Polos Geradores de Transito (TTC Engenharia, 2004).

8. Nivel de Servigo (NS)

Para andlise do nivel de servico das aproximacdes de veiculos, utilizaremos os critérios a seguir,
considerando como satisfatérios os niveis de servico A, B, Cou D.

NS VOLUME / CAPACIDADE (V/C)
< 0,20

0,20 < V/C £ 0,50
0,50 < V/C £ 0,65

0,65 < V/C < 0,80
0,80 < V/C £ 0,91

F V/C > 0,91

Fonte: Adaptado de Pardmetros de Analise de Polos Geradores de Transito (TTC Engenharia, 2004).

mio|o|m|>

* NS A: escoamento livre, baixos fluxos, altas velocidades, baixa densidade. Ndo ha restrigdes devido a
presenga de outros veiculos;

* NS B: fluxo estavel, velocidade de operagdo comecgando a ser restringida pelas condi¢bes de trafego.
Os condutores possuem razoaveis condigdes de liberdade para escolher a velocidade e a faixa para
circulacao;

* NS C: fluxo estavel, velocidade e liberdade de movimento sao controladas pelas condi¢des de
trafego. Existem restri¢Ges de ultrapassagem, velocidade de operagdo satisfatoria;

¢ NS D: proximo a zona de fluxo instavel, velocidade de operagdo afetada pelas condigdes de trafego.
Flutuacdes no fluxo e restricbes temporarias podem causar quedas substanciais na velocidade de
operagao;

¢ NS E: fluxo instavel, fluxos préximos a capacidade da via, paradas de duracdo momenténea;

* NS F: escoamento forgado, baixas velocidades, fluxos abaixo da capacidade. No caso extremo, fluxo e
velocidade caem a zero {congestionamento).

8.1. Cruzamentos Semaforizados

Para anélise de cruzamentos semaforizados, o calculo da capacidade da via deve seguir o modelo
apresentado no Manual de Semdforos (DENATRAN, 1984). Considerar as seguintes equagbes e
parametros na andlise.

» Taxa de ocupacdo —relagdo entre a demanda de trafego e o fluxo de saturacdo:

"
¥=%
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y taxa de ocupagdo da aproximagdo
q demanda (fluxo horario) da aproximagio (veq / h)
S fluxo de saturagdo, em veiculos por hora de tempo verde {veq / htv)

* Fluxo de satura¢do — o maior nimero de veiculos que consegue atravessar a linha de retengdo
correspondente durante uma hora:

§=0525.L
Onde:

S fluxo de saturagio, em veiculos por hora de tempo verde (veq / htv)
L largura da aproximacgdo (m)

O resultado é valido para 5,5 < L < 18,0 m. Para valores menores, sdo fornecidos os fluxos de
saturacao:

L (m) 3 3,3 3,6 3,9 4,2 4,5 4.8 5,2
S(v/hy) | 1.850 | 1.875 | 1.900 | 1.950 | 2.075 | 2.250 | 2.475 | 2.700
Fonte: Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984).

* (Capacidade — maximo numerc de veiculos que podem passar, em um sentido, pela secdo mais
restritiva da via, num dado periodo de tempo, nas condi¢des normais de transito e & medida em
veiculo equivalente / hora:

C=§x—-
tc
Sendo: ger =g +ta—1

Onde:
C capacidade hordria da aproximagdo (v, / h)
S fluxo de saturagdo (ve, / hy)
g, tempo de verde efetivo da aproximacao (s)
tc tempo do ciclo semafdrico (s)
g tempo de verde normal (s)
ta tempo de amarelo (s)
1 tempo perdido (s)

8.1.1. Fatores de Ajuste do Fluxo de Saturagdo

A aplicagdo direta da equacdo de calculo do fluxo de saturagdo (S) somente pode ser feita para
aproximagdo padrdo, onde ndo ha veiculos estacionados, o trafego de conversdo a esquerda é nulo e o
trafego de conversdo a direita € no maximo 10% do trafego total. Para aproximagdes que ndo se
enquadram nesse padrdo, o fluxo de saturagdo deverd sofrer corregdo para incorporar os efeitos de
condicGes especificas da local. Os fatores que interferem na estimativa do fluxo de saturagdo sao:

* Declividade — conforme o Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984), redugdo de 3% a cada 1% de
aclive, limitado a 10% de declividade, e aumento de 3% a cada 1% de descida, limitado a 5% de
declividade;

s Composicdo do triafego — conforme o Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984), a composigdo do
trafego é heterogénea (veiculos leves e pesados), com maior ou menor lentiddo. A corregédo desse
efeito faz-se com o uso dos fatores de equivaléncia (item 2), que transformam os diversos tipos de
veiculos que compdem o trafego em veiculos de passeio;

* Veiculos que convergem a direita — conforme o Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984), peso 1,25
para a porgao de veiculos que superarem 10% do volume total da aproximacgéao;

* Veiculos que convergem a esquerda — esse movimento pode afetar tanto o fluxo da corrente em
que participa quanto o fluxo oposto. Assim, o Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984) propde o
seguinte método de carregdo, em termos de equivaléncia em relacdo ao veiculo que segue em frente
ou em determinagdo do fluxo de saturagdo.
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EXISTE FAIXA ESPECIAL PARA e
AtoMobARoEIReaUE | T ST DD METODO
~ CONVERGE A ESQUERDA? il
N3o Nao Desconsiderar o ajuste
S =1.800/ [1+(1,52/r)], para fila Unica
Sim Nao
S =3.000 / [1+(1,52/r)], para fila dupla
Nado Sim Peso 1,75 para cada veiculo que converge 3
Sim Sim esquerda

Fonte: Baseado no Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984).

Onde:
S fluxo de saturagdo (veq / htv)
r raio de curvatura do movimento (m)

Considerando que a prdtica para os dois primeiros casos expostos acima ndo corresponde a
realidade, uma vez que o movimento de conversdo a esquerda, quando ndo existe conflito com o
trafego oposto, se assemelha ao movimento de conversdo a direita em termos de perda de capacidade
da faixa de trénsito ocupada, em virtude da reducio de velacidade para a sua realizacdo, ndo se deve
desconsiderar o ajuste coma exposto no primeiro caso. A aplicacdo da equagio do segundo caso, para
raios de curva corriqueiras, entre 10m e 30m, recai em valores muitoc proximos daqueles em que é
aplicada a regra para conversdes a direita, portanto deve-se considerar, nos estudos de capacidade, a
similaridade entre conversdes a esquerda ou a direita quando ndo houver conflito com o fluxo oposto.
Desta forma, o quadro anterior passa a ter a seguinte configuracio.

EXISTE FAIXA ESPECIAL PARA e
ACOMODAR O FLUXO QUE EXIS:EUI;([;N;I;!;;)T%?M e METODO
CONVERGE A ESQUERDA? ]
Nio NZo Peso 1,25 p.ara a‘porcéc de veiculos
convergindo a esquerda, que
5i - superarem 10% do volume total da
d ) aproximagdo

Ndo Sim Peso 1,75 para cada veiculo que
Sim Sim converge a esquerda

Fonte: Pardmetros de Andlise de Polos Geradores de Transito (TTC Engenharia, 2004).

» Veiculos estacionados a jusante — o efeito é dado em termos de perda da largura util da
aproximagdo (L) e definido pela equacdo (Manual de Seméaforos. DENATRAN, 1984):
Z—-17,6
p=168—-09Xx——
Onde:
p perda da largura de aproximagdo (m)

Z distédncia entre a linha de retengdo e o primeiro veiculo estacionado (m)
g tempo de verde da aproximacao (s)

* Localizacdo — engloba varios fatores como geometria do cruzamento e outras interferéncias,
definidas em termos de adequacao do fluxo de saturagdo conforme quadro abaixo.

FATOR DE AIUSTE
TIPO DE = ; -
SSeat DESCRICAO DO FLUXO DE
‘SATURACAD

Sentidos de trafego separados por canteiro central, pouca interferéncia de
Bom pedestres, veiculos estacionados ou conversdo a esquerda, boa visibilidade e 1,2
raios de curvatura adequados, larguras e alinhamentos adequados.

Médio CondigOes médias: algumas caracteristicas de local bom e outras de local ruim. 1,0
Velocidade média baixa, interferéncias de veiculos parados, pedestres e
Ruim conversdes a esquerda. Ma visibilidade e defini¢do do alinhamento, ruas de 0,85

centros comerciais movimentadas.
Fonte: Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984).
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8.2. Cruzamentos Ndo Semaforizados

Para analise de cruzamentos nao semaforizados, os calculos da capacidade vidria e do atraso veicular
devem seguir o modelo apresentado no Manual de Projeto de Intersecées em Nivel nGo Semaforizadas
em Areas Urbanas (DENATRAN, 1991), considerando os seguintes pardmetros.

» Atraso veicular —tempo de retardamento que um veiculo despende em um cruzamento (DENATRAN,
1991):

1
avzax(eq"bﬂ—l)—ba

Onde:

a, atraso veicular (s/veic)

volume de veiculos conflitantes na via principal (veic/s)
, brecha critica (s)
e base dos logaritmos neperianos = 2,717

O nivel de servigo quanto ao atraso veicular em interse¢des ndo semaforizadas € definido de acordo
com a seguinte relagdo, com base no disposto no HCM/2000:

NS ATRASO VEICULAR (s}

<10
10<a, <15
15<a, <25
25<a,<35
35<a, <50
F > 50
Fonte: Highway Capacity Manual (TRB, 2000).

m|O|0|®m|>

* Brecha critica — menor brecha entre os veiculos que trafegam pela via principal, na qual os veiculos
da via transversal ainda conseguem cruza-la com seguranca. Medida em segundos.

* Capacidade — é o maximo nuimero de veiculos que podem passar, em um sentido, pela secdo mais
restritiva da via, num dado periodo de tempo, nas condi¢gdes normais de transito. Medida em veiculo
equivalente / hora.

Os valores de capacidade serdo obtidos pela interpretacdo do grafico e do quadro a seguir.
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Fonte: Manual de Projeto de IntersecBes em Nivel Ndo Semafarizadas em Areas Urbanas (DENATRAN, 1991).
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Fonte: Manual de Projeto de Intersecées em Nivel Ndo Semaforizadas em Areas Urbanas (DENATRAN, 1991),

9. Nivel de Servigo para o Trafego de Pedestres
9.1. Travessia de Pedestres Semaforizada

* Atraso de pedestres — conforme modelo presente no Highway Capacity Manual {TRB, 2000), baseado
no atraso médio por pedestre com chegadas uniformes.

0,5 x (tc— g)?
ap -
tc
Onde:
a, atraso de pedestres (s)
tc tempo do ciclo semafarico (s)
g tempo de verde para pedestres {s)
NS _ ATRASO DE PEDESTRES (s)
A <10
B 10<a, £20
Cc 20<a, <30
D 30<a, <40
E 40 <a, £60
F > 60

Fonte: Highway Capacity Manual (TRB, 2000).
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9.2. Travessia de Pedestres Ndo Semaforizada

* Atraso de pedestres — tempo de retardamento que um pedestre despende em uma travessia
(DENATRAN, 1991):

el —gx1-1
a.,. =
R q

Onde:
a, atraso de pedestres (s/ped)
q volume de veiculos (veic/s)
| tempo necessdrio para o pedestre completar a travessia (s)

L
Sendo: I = —
Vo
L largura da via (m)
Vp velocidade média do pedestre (considerado 1,2 m/s)

Conforme modelo apresentado no Highway Capacity Manual (TRB, 2000}, baseado no atraso médio
por pedestre com chegadas uniformes.

NS ATRASO DE PEDESTRES (s)
<5

5<a, <10

10<a, <20

20<a, <30

30<a, <45

F >45

Fonte: Highway Capacity Manual (TRB, 2000).

m|io|lo|w|r>

9.3. Passeios

Para analise do nivel de servico da secdo do passeio para o trafego de pedestres, utilizaremos os
critérios constantes na Tabela 3, Capitulo 18, do Highway Capacity Manual (TRB, 2000), reproduzida
abaixo, considerando como satisfatorios os niveis de servigo A, B ou C.

TAXA DE FLUXO VELOCIDADE
2 .
NS ESPACO (m?/ped) (ped/min/m] PN RELACAO DE WF
A >5,6 <16 >1,30 <0,21
B >3,7-5,6 >16-23 >1,27-1,30 >0,21-0,31
C >2,2-3,7 >23-33 >1,22-1,27 >0,31-0,44
D >1,4-22 >33-49 >1,14-1,22 >0,44-0,65
E >0,75-1,4 >49-75 >0,75-1,14 >0,65-1,0
F <0,75 variavel <0,75 variavel
Fonte: Highway Capacity Manual (TRB, 2000).
10. Capacidade de Atendimento de Bloqueios e Areas de Acimulo de Veiculos
10.1. Capacidade de Atendimento de Bloqueios
' CAPACIDADE
FONTE TIPO DE ENTRADA E CONTROLE VPH/BLOQUEIO
Emissdo de bilhete manual com anotagdo de informactes manuscritas 180
TIE;O DE='CONF|GU;ACA° Emiss3o automdtica de bilhete e funciondrio controlando entrada e saida 200
FISICA DO PORTAO DE . : e F g =
ENTRADA E TIPO DE Emissdo de bilhete automatico ap6s movimento brusco de conversdo 3502450
OPERACAO Com movimento de conversdo sem emissdo de bilhete 575 A 970
Abertura automatica de cancela através de detector no piso 440
o Manual 360
MUNICIPIO DE SALVADOR _—
: 300
(FMLF, 2004) Automatico
Drive Thru 60

Fonte: Boletim Técnico n. 32 (CET-SP, 1983) e Pardmetros de Analise de Polos Geradores de Transito (TTC Engenharia, 2004).
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10.2. Areas de Acimulo de Veiculos

E a area livre reservada dentro do imével para o acimulo da entrada de veiculos, com inclinagdo
maxima de 5%, de forma a ndo interferir na via de acesso ao PGT, sendo aceita como 4rea de acimulo a
rampa de acesso de veiculos, quando o controle de acesso estiver localizado em outro pavimento.
Deverdo ser projetadas dreas de aciumulo, tendo cada uma as dimensées de 2,30 x 4,80 m. As tabelas
abaixo apresentam as quantidades minimas de dreas de acimulo em func¢do da quantidade de vagas de
estacionamento de veiculos leves projetadas.

RESIDENCIAL NAO RESIDENCIAL
Quantidade de | Quantidade Minima de Quantidade de | Qua nti_da de Minima de
Vagas das UH Areas de Acumulo Vagas Areas de Acimulo
até 240 1 até 30 1
de 241 a 400 2 de 31 a 100 2
acima de 400 3 de 101 a 170 3
Obs.: para calculo das areas de acumulo das de 171 a 230 4
vagas de visitantes, ver art. 11 deste Decreto. acima de 230 2% das vagas

As areas de acUmulo para veiculos de carga e de transporte de passageiros serdo definidas na DV,
apos analise do RIT.

A avaliagdo da suficiéncia das areas de acimulo projetas para o empreendimento deverd basear-se
na Teoria das Filas. '

10.2.1 Teoria das Filas

O tipo de controle de acesso previsto para o PGT ird determinar o tempo de atendimento dos
veiculos e, a partir dele, devera ser definida a quantidade de bloqueios requerida e as correspondentes
dreas de acumulo necessarias.

Os célculos devem ser elaborados e dimensionados para atender um indice de 95% das solicitagbes
da demanda gerada pelo empreendimento e de forma a garantir que n3o ocorram reflexos no transito
de passagem pela pista de rolamento lindeira ao empreendimento. Dependendo da localizagao do
empreendimento e de sua capacidade de geracdo de viagens, a Secretaria competente poderd
determinar condi¢bes mais restritivas.

¢ Quantidade média de veiculos na fila.

2
0 A
Hx(p—2)
Onde:
Q gquantidade média de veiculos na fila
A taxa de chegada (veic/min)
p  taxa de atendimento (veic/min)
. = YAy S
Sendo: A= = e Ho==

VA volume de automdveis na hora de pico (veic/h)
S capacidade do controle de acesso utilizado (veic/h)

1\ &+
-3
u

P probabilidade de haver mais de K veiculos no sistema
K quantidade de veiculos na fila

= Verificacdo da formacdo de fila.

Onde:
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