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1. Objetivo

O objetivo do presente estudo é apresentar o ganho ambiental na contratacdo do
fornecimento, modernizacdo, implanta¢cdo e manutencio de FROTA DE VEICULOS ELETRICOS a ser
utilizada pela PREFEITURA DE SAO JOSE DOS CAMPOS na prestacdo dos SERVICOS DE TRANSPORTE
PUBLICO no Municipio

2. Operagao atual e Justificativa

A frota operacional atual, a qual é operada por meio de concessdo e em 3 (trés) lotes distintos,
é formada por 8 6nibus articulados (19mts), 229 padrons (13mts), 83 convencionais (53 de 12mts e 30 de
11mts), utiliza motorizagdo a combustdo, a qual tem como fonte energética o éleo diesel (S — 10). A
manutenc¢ado periddica e corretiva é realizada exclusivamente pelas Concessionarias em oficina prépria,
via pessoal préprio e pontuais terceirizagdes.

O Plano Estratégico da Politica Municipal de Mobilidade Urbana - PlanMob SJC, instituido pela
Lei Complementar n.2 576, de 15 de marco de 2016, o qual prevé no PLANO ESTRATEGICO, EIXO MEIO
AMBIENTE, dentre suas ag¢des, o seguinte:

“Ag¢bio 2 — Determinar uso de tecnologia veicular menos poluente para frota do
transporte coletivo;

Ac¢do 3 — Desenvolver programa/incentivo publico ao uso de matrizes energéticas
alternativas na frota.”

A Lei Municipal n.2 9.684, de 28 de margo de 2018, estabelece metas de eletrificacdo de frota e
incentivo de uso de veiculos elétricos:

“Art. 32 A Prefeitura poderd mudar gradualmente sua frota de veiculos prdprios e
locados para propulsdo elétrica.

§ 19 Fica estabelecida a meta de pelo menos 10% dos veiculos da Guarda Municipal,
Fiscalizagdo de Trdnsito e Fiscalizagdo de Obras utilizando a propulsdo elétrica até
2025.

§ 22 O sistema de transporte coletivo deverd ter 5% de veiculos com propulsdo
elétrica até 2025”

O Plano Diretor de Sao José dos Campos (Lei Complementar LEl COMPLEMENTAR N. 612, DE 30
DE NOVEMBRO DE 2018) destaca o estimulo as atividades de baixo carbono e a redugdo das emissdes de
gases de efeito estufa. Na mesma lei, consta:

“i) estimular a adogdo de novas tecnologias que visem a redugdo de poluentes e de
polui¢do sonora, priorizando as que utilizam fontes de energia renovdveis.” (pdgina
8).”

O Municipio de Sdo José dos Campos é signatario do Programa Municipio VerdeAzul, gerido
pela Secretaria de Infraestrutura e Meio Ambiente do Governo do Estado de S3o Paulo, que em sua
diretiva Qualidade do Ar demanda ag¢des que incentivem a substituicdo de combustiveis fosseis por
renovaveis.
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O Municipio também ¢é signatario do Pacto Global dos Prefeitos pelo Clima e Energia,
compromisso voluntario global para reunir seus esforgos para mitigar as mudangas climaticas,
contribuindo para as metas do Acordo de Paris e para os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
(ODS), em especial, a ODS 7 — Energia Limpa e Acessivel, que objetiva garantir acesso a energia barata,
confiavel, sustentavel e renovavel para todos até 2030, tendo, inclusive editado o Decreto Municipal n2.
19.382/2023, que estabelece a Agenda 2030 e seus Objetivos de Desenvolvimento Sustentdvel (ODS)
como referéncia para o planejamento de médio e longo prazos das politicas em ambito municipal, bem
como instituiu a Comissdo Especial para andlise e implementagdo das praticas de ESG (environmental,
social and governance - Decreto Municipal n2. 19.381/2023).

O Plano de Agdo Climética do Estado de S3o Paulo Net Zero 2050 — Diretrizes e Agdes
Estratégicas destaca a importancia de se avangar na eletrificacdo da mobilidade como forma de garantir
a eficiéncia sistémica das a¢Ges de enfrentamento as mudangas climaticas:

“Além de descarbonizar veiculos particulares, deverd ser incrementada a parcela de
viagens realizadas pelo transporte publico e pela mobilidade ativa. Assim, para
acelerar a transi¢Go para um transporte mais ativo e sustentdvel, investimentos em
servigos ferrovidrios e rodovidrios deverdo ser realizados, bem como medidas para
adaptar a infraestrutura para pedestres e ciclistas.

Serdo financiados O6nibus de emissGo zero, bem como ciclovias adequadas as
necessidades dos ciclistas dos municipios paulistas. Além da melhora na qualidade do
ar, essas medidas trazem imensos beneficios a saude fisica e mental. Ha que se
buscar, de igual modo, investimentos em melhorias e renovagdes da infraestrutura
de transporte e nas atividades remotas como o teletrabalho e o ensino a distdncia”

( Fonte: https://smastr16.blob.core.windows.net/home/2021/07/2107-diretrizes-planoacaoclimaticasp-com-numeros.pdf)

De acordo com o SEEG, o setor de transporte foi responsavel pela emissdo de 656.822 toneladas
de CO2eq no ano de 2018. Depois das emissdes associadas a produgdo de combustiveis na REVAP,
transportes é o setor que mais emite no municipio, como mostra a Figura 1:
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Figura 1: EmissGes por atividade econdmica.

(Fonte: Plataforma SEEG. Disponivel em: https.//plataforma.seeg.eco.br/cities/statistics
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Quando se analisa o clima, um dos principais atores do ponto de vista de
contribuicdo/participacdo em niveis de poluicdo é o sistema de transporte publico coletivo. Sendo
praticamente integral a utiliza¢cdo de veiculos movidos a combustdo de diesel nesse modal de transporte
no Brasil, mesmo com as inovagGes tecnoldgicas relativas ao controle de emissdes de poluentes (ex:
EURO 61), o volume de poluentes emitidos diariamente ainda sdo expressivos e impactam diretamente a
salde da populagdo, qualidade de vida, bem como as condi¢Ges climaticas e do meio ambiente.

O desenvolvimento de novas tecnologias de motorizacdo para veiculos pesados (Elétrica, GNV,
Biometano, Hidrogénio,...), com a utilizagdo de fontes renovaveis e reduzindo o uso de petrdleo,
possibilita a reducdo dos niveis de poluicdo e, consequentemente, um maior controle das alteragGes
climaticas.

Investir na eletrificacdo da frota de 6nibus é uma das principais medidas que o poder publico
municipal tem competéncia e deve realizar para contribuir com a mitigagdo das mudancas climaticas.
Isto porque, os veiculos elétricos permitem reduzir ou até mesmo zerar as emissdes de gases de efeitos
estufa do transporte publico.

Estimativas como a ferramenta para calculo de reducdo de GEE, Programa Fundo Clima
vinculadas aos financiamentos do BNDES permitem evidenciar os ganhos pela substituicdo do 6nibus a
diesel por 6nibus elétricos. Tal calculo passa pelo fator de emissdo de cada uma dessas tecnologias.
Como mostra a Tabela 1, extraida desta ferramenta, considerando como ano de referéncia 2018,
estima-se um fator de emissao de 1.070,9 gCO2 por km para os 6nibus movidos a diesel e de 92,5 gCO2
por km para 6nibus elétricos. Esse fator de emissdao dos veiculos elétricos pode ainda ser zerado caso
haja o fornecimento de energia por fontes renovaveis, como o que se pretende fazer com o Programa
Energia Verde da Prefeitura de S3o José dos Campos

Tabela 1: Fator de emissdo de 6nibus

Consumo (Km/L) Consum Fator de emissao Fator de emissao
o(L/Km) | porKm (gCO2e/L) (gCO2e/Km)
Onibus elétricos* 0,8 1,25 74,0 92,5
Onibus movido a diesel 2,3 0,43 2.463,0 1070,9
Fonte:  Programa  Fundo Clima — Ferramenta de Cdlculo de redugdo de GEE’s (Disponivel em:

https://bndes.qov.br/wps/portal/site/home/financiamento/produto/fundo-clima/ferramenta-calculo-
reducao/!ut/p/z1/vZINI5owFIZ DcuYKCDQHWWSsiDJHHWuVbDwhBMqcSJgQtP33DdTFIGPs6abZ)De599z7Pm8ghielBbnwkmgquBal
NnOL52dstozhOpskymc7Q7uBvd3s _tieRA49jAnpnhQji-
VfllaYCt3qCqaZyFI35qLTXPdOnMBCIWyYhQouiKCcNExo2Vmo5qliHWiVLBVpzKnoRT48jDugNW-
ICZhSYwkBINSOryVQLO8pkUPbIvIcpjIxAITMfICTuQucLPOA770FyKiNPDJHAS3ITeYdHfq-

hdXfoBjQM UUPZVmLKIrwEUh4emNGBO8L8ZU85fXVxwalllo9IXDO -EeRxwGoErP4niwEEJ-vTsonD7-
dleOCsb7We3hCRYL2Jng5LNo71AYRwIrrNYT5eBfUu4wzA1HnhvGK63Htq58UfPSOyHBxcel5xd4UFI1Zivu_9Hi-

PRpbKW2Y9 H4rM900dihnhTE16Za4rrdvug4UsdL1elyPiSSkvkOyZm9YQa6XSA-iOa ZH3CZFybwfDj-5-

3vDSnbGxl 7wLY5NL79DeDU18Hjils254eEHcPvQ20eYw!!/dz/d5/L2dBISEvZOFBIS9nQSEh/)

A eletrificagcdo veicular vem sendo estimulada pelos governos de diversos paises como uma
solugdo para a reducdo de emissdes de gases de efeito estufa (GEE) e de poluentes locais, inserida em
um contexto de transicdo energética com enfoque na promocdo de fontes renovaveis de geracdo
elétrica e implantagdo de redes inteligentes de energia (smart grids).

! O sistema Euro 6 ¢ definido como um conjunto de normas que regulamentam a emissiio de poluentes para motores a diesel. Em relagdo a tecnologia, sio
poucos avangos com a implementagdo do novo sistema. No entanto, o esperado é que ocorra a unido entre as tecnologias ja existentes para que surjam melhores
resultados. Essas mudangas ndo afetam apenas a emissdo de gases, e dentre as tecnologias utilizadas pelos motores Euro 6 destacam-se: Redugio Catalitica
Seletiva-SCR (tem como objetivo reduzir as emissdes de oxidos de nitrogénio em veiculos pesados), Recirculagiio de Gases da Exaustao-EGR (contribui para a
reducdo das fumagas pretas emitidas por veiculos pesados, colocando parte do gas emitido para recircular de forma misturada ao ar atmosférico) e uso de Diesel
com teor reduzido de enxofre — S-10 (diesel S-10 possui 8% de biodiesel e teor de enxofre de 10mg/kg, e tem capacidade de agir como solvente de sujeiras,
produz menos particulas nocivas para a natureza e possui nivel menor de cetano, o que aumenta o desempenho do motor).
https://blog.texaco.com.br/ursa/sistema-euro-6/
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A indUstria automobilistica global esta passando por um periodo de reestruturagdo, a qual
deverd contemplar o uso de tecnologias alternativas as tradicionais a fim de aumentar a eficiéncia
energética dos veiculos e paralelamente reduzir as emissdes de poluentes. Neste contexto, os veiculos
elétricos caracterizam-se como uma das alternativas possiveis frente a este cenario de novas demandas.
(EDGAR BARASSA, 2015).

Importante destacar também quanto a volatidade dos valores de combustiveis a base de
petréleo praticados no Brasil - e no Mundo - os quais sempre variaram de forma intensiva, mas com
destaque principalmente nos ultimos anos (pandemia COVID-19, guerra da Ucrania,...), enquanto o
custo de energia junto as Concessiondrias possui certa estabilidade e previsibilidade de possiveis
variagdes.

Neste cendrio, tem-se queem 2019, os licenciamentos de veiculos leves elétricos no mundo
ultrapassaram 2 milhGes de unidades (IEA, 2020), impulsionados por incentivos governamentais de
diversas naturezas como politicas fiscais e crediticias, investimentos diretos, e subsidios para aquisicao
do automovel elétrico. Os licenciamentos foram particularmente elevados em paises como China, Japao,
Noruega, Suécia, Paises Baixos e Finlandia, se destacando como o maior mercado mundial de veiculos
elétricos — 2,2% de participagdo destes modelos no total das vendas de veiculos leves (IEA, 2018).
Cumpre ressaltar que esse avanco deriva, em grande medida, de acdes relacionadas a estratégia de
reducdo da dependéncia energética, incentivo a alguns setores industriais chineses, aproveitamento de
seus recursos minerais na fabricacdo de baterias, bem como da necessidade de diminuigdo das emissdes
de poluentes locais.

No que tange aos veiculos urbanos coletivos, as politicas de eletrificagdo nos diversos paises,
em geral, sdo mais restritas e incluem elevados subsidios, além da introdugdo de Onibus em frotas
governamentais. Em marco de 2015, mais de 20 cidades assinaram o C40 Fossil Fuel Free Streets
Declaration, dentre elas Paris, Cidade do México, Medelin, Santiago e Barcelona, comprometendo-se a
adquirir apenas 6nibus de emissdo zero a partir de 2025 (C40, 2019). Nos cenarios New Policiesl e
EV30@302 elaborados pela Agéncia Internacional de Energia (International Energy Agency - IEA, na sigla
em inglés), o nimero de 6nibus elétricos parte de uma base de 370 mil unidades nas ruas em 2017,
alcangando 1,5 milhdo e 4,5 milhdes de unidades até 2030, respectivamente, em cada um dos cenarios
(IEA, 2018).

As mudangas climaticas globais e a deteriora¢do da qualidade do ar nas grandes cidades estdo
entre os principais vetores para o processo mundial de eletrificagdo nos transportes. No Brasil, o setor
de transportes foi responsavel por 46,3% do total das emissdes da matriz energética brasileira em 2018
(416,1 MtCO2-eqg6), enquanto o seu consumo de energia representou cerca de um terco do consumo
total da economia brasileira (255,7 Mtep7 em 2018), segundo dados do Balango Energético Nacional
(EPE, 2019). Ressalta-se que em sua Contribuicdo Nacionalmente Determinada (Nationally Determined
Contribution8 - NDC na sigla em inglés), o Brasil se comprometeu com uma redug¢do, em 2025, de suas
emissdes totais de GEE em 37% abaixo dos niveis de 2005 (BRASIL, 2015). Além disso, o pais apresentou
uma contribuicdo indicativa subsequente de 43% de reducgdo dos niveis de emissdo de 2005, a ser
atingida em 2030 (MDIC, 2018a).

Do ponto de vista local, a operagcdo do transporte motorizado com base na queima de
combustiveis fosseis é responsavel pela emissdo de diversos poluentes nocivos a saude humana, com
destaque para monoxido de carbono (CO), hidrocarbonetos (HC), material particulado (MP), 6xidos de
nitrogénio (NOx) e 6xidos de enxofre (SOx) (IPEA, 2011) (MMA, 2020). Segundo o International Council
on Clean Transportation (ICCT), os dados da rede de monitoramento da Regido Metropolitana de Sao
Paulo (RMSP) indicam que, em 2015, os padr&es diarios e anuais de qualidade do ar recomendados pela
Organiza¢do Mundial de Saude (OMS) foram ultrapassados em pelo menos dois tergos dos dias para os
poluentes MP10, MP2,5 e O3 (ozbnio), trazendo prejuizos graves para a saude dos cidaddos, que
incluem doengas cardiacas, acidentes vasculares cerebrais, cancer de pulmdo, asma e doencas
pulmonares obstrutivas cronicas (MDIC 2018b ) (MMA, 2020). De acordo com o documento, os Onibus
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urbanos com motor a combustdo interna (MCI) de geracGes mais antigas produzem um quarto das
emissdes de carbono negro do transporte rodovidrio, apesar de constituirem apenas 1% da frota global
de veiculos rodovidrios.

O Brasil vem atuando em prol do maior conhecimento, desenvolvimento e implementagdes de
tecnologias de baixa emissdo para 6nibus urbanos, através de avangos nas areas de normatizagdo e
regulamentacdo, estratégias de politicas publicas, e novos modelos de negdcio relacionados as
tecnologias alternativas ao diesel, dentre elas, os biocombustiveis, o gas natural comprimido (GNC), os
Onibus hibridos e os elétricos

A necessidade de conversdo para veiculos "limpos" se faz presente devido a reducdo da
emissdo de gas carbonico e da poluicdo sonora, dos menores custos operacionais e de manutengdo em
longo prazo. “Transportes sustentdveis sdo essenciais para agGes climaticas, mas também para proteger
a saude de cidaddos. Um 6nibus elétrico pode evitar até 60 toneladas de emissGes de carbono todos os
anos." Informacao divulgada em artigo da ONU.

No Brasil, o compromisso do pais no Acordo de Paris é de conseguir reduzir as emissées de gds
carbonico em 37% em relagdo as emissdes de 2005. A data limite para isto é 2025, com o objetivo de
reduzir 43% das emissGes até 2030 e de promover medidas de eficiéncia, melhorias na infraestrutura de
transportes e no transporte publico em areas urbanas.

As iniciativas de S3o José dos Campos no campo da sustentabilidade, de toda forma, sao
amplas, e o transporte publico representa apenas uma interface com potencial de causar impactos. Por
isso, de acordo o Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado do Municipio, o Municipio tem em curso,
desde 2015, o seu Plano Municipal de Gestdo de Residuos Solidos em fase de implementagcdo, com
metas a serem totalmente cumpridas no ambito do sistema de transporte em operagao local até 2034.
Da mesma forma, com a autorizagdo constante da Lei Municipal n.2 9.373, de 10 de junho de 2016, a
Politica Municipal de Gestdo da Qualidade do Ar vem sendo constantemente aperfeicoada e deve
adotar novos parametros ao longo do curso das contratagdes para o transporte publico.

No ambito da modelagem do novo Sistema de Transporte Pubico proposto, foi realizado um
inventario de emissGes de poluentes relacionados ao transporte publico de S3o José dos Campos. Foram
analisadas todas as viagens de transporte publico coletivo por Onibus realizadas em Sdo José dos
Campos no més de outubro de 2018, assim como foram consideradas as distancias percorridas em cada
viagem e a velocidade média de cada viagem. Conforme as melhores praticas metodoldgicas para esse
tipo de estimativa, essa andlise ndo considerou a quilometragem ociosa, ou seja, os trajetos realizados
pelos veiculos onde ndo ha transporte de passageiros (por exemplo, percursos da garagem aos
terminais, viagens com o Onibus fechado para equilibrio da operacao, viagens dos terminais para as
garagens, etc.). Assim, os resultados obtidos consideram apenas a quilometragem produtiva, ou seja, os
deslocamentos que os 6nibus realizaram em operagao.

Para calculo dos fatores de emissdo, foram utilizados os modelos criados pelo Instituto de
Energia e Meio-Ambiente (IEMA) com base em estudos feitos na Europa e na América do Norte. Para
calculo das emissdes de cada veiculo, considera-se, além da distancia percorrida e da velocidade média
de cada viagem, o ano de fabricacdo e a norma PROCONVE respeitada pelos motores de cada veiculo.

Esses calculos foram realizados para trés poluentes principais: o didxido de carbono (CO2), os
oxidos de nitrogénio (NOx) e os materiais particulados liberados pela combustdo (MPcomb). Essas sdo
as emissOes mais toxicas liberadas pelo setor de transportes, pois além de intensificarem o efeito estufa
e contribuirem para a crise climatica, essas emissdes também afetam a salde da populagdo, atacando o
sistema respiratdrio das pessoas. E importante que sistemas de transporte sustentaveis tenham por
objetivo reduzir as emissdOes desses poluentes a fim de minimizar os impactos negativos desses
poluentes na saude da populagdo e no meio ambiente.
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A tabela abaixo sumariza os principais valores relacionados ao inventario de emissdes da rede
atual de transporte publico de Sdo José dos Campos, com base na andlise do més de outubro de 2018.

Variavel Valor/més
Distancia util percorrida total 1.805.351,00 km
Emissdes de CO2 1.349,15 toneladas
Emissdes de NOx 17,454 toneladas
Emissdes de Material particulado relativo a combustao 374,1 quilogramas

Tabela 1.1. Principais emissGes relacionadas ao transporte publico na atual rede de Sdo José dos Campos.
Elaboragéo propria.

E importante que o esforco de reducdo da emissdo de poluentes ndo se traduza em uma
reducdo da abrangéncia ou da qualidade do servico de transporte publico. O Municipio, assim, tem
perseguido dois objetivos: de qualificacdo da rede de transporte publico e de reducdo de emissdes.
Ambos tém de ser prioritarios a fim de tornar o sistema de transporte publico, ao mesmo tempo,
universal e sustentdvel.

Os planos e politicas ligados a emissdo de poluentes e gestdo de residuos sélidos em S3o José
dos Campos estdo em aperfeicoamento constante, para acompanhar a evolugdo do conhecimento e das
melhores praticas em matéria de sustentabilidade. Assim, os indicadores ligados a esses planos e
politicas vdo necessariamente evoluir no Municipio.

Como exemplo pratico de inovagdo em descarbonizagdo por meio de mobilidade elétrica no
eixo do transporte publico, instituida pela Lei Complementar n.2 620, de 11 de julho de 2019, e pelo
Decreto Municipal n.2 19.120, de 15 de julho de 2022, a Linha Verde é um corredor sustentavel
exclusivo para transporte publico, pedestres e ciclistas, com 14,5km de extensdo e com 13 esta¢bes de
embarque e desembarque, implantado em uma area onde antes existiam torres de transmissdo de
energia elétrica. A proposta da Linha Verde, além de ser um importante corredor de transporte publico,
é a de reurbanizar uma area que transpassa a cidade, sem se conectar a ela. Passando pelos bairros de
maior demanda de viagens e por importantes polos geradores de viagem, a Linha Verde serve como um
importante indutor do crescimento urbano sustentavel, indo ao encontro das politicas de TOD - transit-
oriented developmentz.

Para operacdo desse corredor foram adquiridos 12 veiculos 100% elétricos a bateria,
articulados e com capacidade para 168 passageiros. Estes veiculos sdo denominados como Veiculos
Leves sobre Pneus (VLP’s), e foram adquiridos junto a BYD (Build Your Dreams, fabricante chinesa e
veiculos elétricos) em processo licitatério ocorrido no ano de 2019. A operag¢do dos VLP’s, iniciada de
forma piloto (testes) em Dez/2021, foi inaugurada em Ago/2022 e vém sendo aprovada pela populagdo
principalmente por oferecer viagens mais confortaveis (veiculo sem ruido, com ar-condicionado e
possibilidade de carregamento de eletro portateis por conexdao USB disponiveis nos assentos) e até 50%
mais rapidas que as linhas convencionais. No periodo de Ago/2022 a Jul/2023 foram transportados
aprox. 740 mil passageiros na Linha Verde, rodando aprox. 585 mil quildbmetros e com consumo médio
de 1,699kWh/km (em 2023), com emissdo de CO2 estimada em menos de 10% se comparada com
veiculos a combustdo de Diesel, ou seja, apenas nessa operagdo de 12 veiculos evitou-se a emissdo de
aprox. 1.200 toneladas de CO2.

2 TOD - transit-oriented development ou Desenvolvimento Orientado pelo Transporte, ¢ um conjunto de conceitos, principios e praticas de planejamento
urbano, que se desenvolveram originalmente nos EUA ¢ que se difundiram para outras cidades do mundo, focando estratégias que conduzem a maior integragao
funcional entre uso do solo e transporte (Cervero et al., 2002)

https://1library.org/article/conceitos-pressupostos-tod-aplica%C3%A7%C3%A3o-transit-oriented-development-
tod.q2mrpw2y#:~:text=Transit%200riented%20Development%20%28 TOD%29%20%E2%80%93%200u%20Desenvolvimento%200rientado,do%20s010%20e
%?20transporte%20%28Cervero%20et%20al.%2C%202002%29.
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& ESTUDO DE VIABILIDADE AMBIENTAL PARA IMPLANTACAO DE

URD

Y VEICULOS ELETRICOS NA FROTA OPERACIONAL DO TRANSPORTE

‘
.
PUBLICO

Atualmente a Linha Verde transporta aprox. 26.500 passageiros por semana, com pico de
aprox. 4.700 passageiros/dia util, e seu desempenho de eficiéncia energética vém progredindo
mensalmente, ja tendo alcancado um custo por quilémetro (RS/km), analisando somente o consumo de
fonte energética, até 30,89% abaixo do custo de veiculos a combustdo de Diesel. No que tange aos
demais custos de operagdo, a necessidade de manutencdo é praticamente inexistente quando
comparado aos veiculos a combustdo de Diesel, sendo necessaria, tdo somente, a troca de pneus por
desgaste pela quilometragem rodada de cada veiculo e a realiza¢do de revisdes preventivas periddicas.

Vale destacar que a redugdo das emissdes de gases de efeito estufa e de materiais particulados
pelo sistema de mobilidade decorrente da substituicdo da frota a diesel por uma frota elétrica resultara
em Créditos de Carbono que integrardo o Programa Municipal de Crédito de Carbono a ser negociado
no mercado de carbono nacional e internacional, contemplando todas as medidas sustentaveis
realizadas pelo Municipio que, comprovadamente, reduzam a emissdo mencionada, adicionando-se
outras estratégias utilizadas, como usina fotovoltaica, locagdo de veiculos elétricos, producdo de biogas
(aterro sanitario), dentre outras.

Isto posto, a implantagdo de veiculos 100% elétricos a bateria na frota operacional do
transporte publico coletivo municipal traz diversas vantagens ambientais e de qualidade de vida a
populagdo e ao Municipio, além também de prover melhoria na qualidade do servigo de transporte
ofertado, culminando na contratagdo destes veiculos tal qual proposta em edital.

URBANIZADORA MUNICIPAL S/A — Rua Ricardo Edwards, 100 — Vila Industrial —
Sao José dos Campos — SP



